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Zum dritten Male am Donaustrand

Eine Nachlese
zum XVI. Internationalen Modellbahn-Wettbewerb 1969
in Budapest

Wie schnell doch ein Jahr und so-
mit die Zeit vergeht, das merkt man
auch deutlich am jéhrlich stattfin-
denden Modellbahn-Wettbewerb.
Noch haben wir alle den XV. In-
ternationalen Wettbewerb von Dres-
den in bester Erinnerung, und da liegt
auch schon wieder der XVI. hinter
uns. Er fiihrte uns in diesem Jahre
zum dritten Male — die Wetfbewerbe
von 1964 und 1966 wurden bekannt-
lich auch in Budapest veranstaltet—
an den herrlichen Donaustrand. Gu-
ter Laune und erwartungsvoll ent-
stiegen bei schiénstem Sonnenschein
wir — die Mitglieder unseres Ver-
bandes als Delegierte flr die Jury
und die Eroffnung — dem ,Metro-
pol“-ExpreB. Am selben Tage traf
dann auch noch die CSSR-Delega-
tion ein, so daB am 4./5. September
die Jury ihre Titigkeit aufnehmen
konnte.

Nach der Mammutarbeit, welche
die Jury im Vorjahr angesichts der
ungeheuren Anzahl der Modelle lei-
sten mubBte, zu urteilen, hatten wir
alle uns auf eine mindestens eben-
solche Anstrengung eingestellt. Um
es vorwegzunehmen, da wurden wir
doch enttduscht, es waren in diesem
Jahre insgesamt nur 95 Modelle zu
bewerten: 37 aus der CSSR, 6 aus
der Ungarischen VR und 52 aus der
DDR. Dazu ist zu bemerken, dal} die
ungarischen Freunde mit unserem und
mit dem tschechoslowakischen Ver-
band die Anzahl der Modelle vorher
vereinbart hatten, so dal weder aus
der DDR noch aus der CSSR mehr
Modelle erwartet werden konnten.
Unter diesem Gesichtspunkt ge-
sehen, erscheint uns die geringe An-
zahl von sechs Modellen des Veran-

Bild 1 Der begehrte 1. Preis in der Kate-
gorie A 1/H0 ging an Theo Graf fiir die-
ses hervorragende Old-timer-Modell einer
dsterreichischen Dampflokomotive

— L . “'_'. !'.t‘._. .
e e e R SER—— S

Bild 2 Giinter Bucher fertigte diese 01 an . ————— L

und holte sich in derselben Gruppe den
2. Preis

Bild 3 Es gab zwei 3. Prelse in der Kate-
gorie A 1/HO, einen davon sicherte sich
Miroslav Visek aus der CSSR mit dieser
¥C-Lok der CSD-Reihe 375

Bild 4 Der andere 3. Preis in A 1/HO fiel
an Klaus Keliner fiir seine BR 93
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Bild 5 Jaromir Vadek aus der CSSR nahm sich fiir sein TT-
Eigenbaumodell die BR 477 der CSD zum Vorbild und holte
sich damit einen 1. Preis in der Gruppe A 1/TT

Bild 6 Der 2. Preis in dieser Gruppe ging an Gerd Giinther
filr diese feine E 11

Bild 7 In der Gruppe A 1IN gab es nur einen 1. Preis. Klaus
Grosche stellte eine E 63 her und errang damit diesen Preis.

Bild 8 Hans Weber stellte mit diesem VT 133 — Bauart Wis-
mar — in A 1jHOe einen weiteren 1. Preis fiir uns sicher
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stalterlandes als eine ,Mini“-Beteili-
gung. So konnte dieser XVI. Inter-
nationale  Modellbahn-Wettbewerb
1969 nicht ganz mit der Griéfle und
mit dem Glanz der beiden voraus-
gegangenen Budapester Veranstal-
tungen konkurrieren. Dafiir gibt es
eine simple Erkldrung: Nicht etwa
ist die Initiative der Modelleisen-
bahner kleiner, ist das Interesse am
Wettbewerb geringer geworden, son-
dern vielmehr ist folgender Fakt da-
flir  ursiichlich: Die ungarischen
Freunde hatten es gut gemeint und
den Termin mit einem weltweiten
Kongrell der Verkehrs-Museen
(ICOM) zusammengelegt. Eine gute
Idee, doch die Ausrichtung eines
solchen Kongresses kostet bekannt-
lich schon so viel Kraft fiir den Ver-
anstalter, dall etwas anderes ins
Hintertreffen geridt. Dennoch, alles
in allem gesehen, hat auch dieser
XVI die Tradition der Internationa-
len Modellbahn-Wettbewerbe fort-
gesetzt; denn, wie man weill, macht
ja nicht die (Quantitéit, sondern die
Qualitidt das Rennen. Und die war
gut!

Die Jury hatte folgende Zusammen-
setzung:

Herr Szentivanyi, Ungarische VR,
Leiter

Herr Dipl.-Ing. Agoston Temesi,
Ungarische VR

Herr Zoltan Frey, Ungarische VR
Herr Ing. Befivoj Grye, CSSR
Herr Kamil Kutina, CSSR

Herr Hansotto Voigt, DDR

Herr Ing.-Ok. Helmut Kohlberger,
DDR.

Erstaunlich ist es ilibrigens auch, daB
1969 wieder die Zahl der HO-Teil-
nehmer wesentlich starker war als
in den Vorjahren. In den Nenn-
grolen TT und gar N waren nur
sehr wenige Modelle vorhanden,

Doch welche Preise konnten fir
hervorragende Arbeiten vergeben
werden? Beginnen wir mit der Ka-
tegorie A 1/HO0O = Triebfahrzeuge-
Eigenbau: Hier ging der 1. Preis an
Theo Graf aus Plauen. Er hatte ein
bildhiibsches und einwandfrei funk-
tionierendes Modell einer dster-
reichischen  Old-timer-Lok einge-
sandt (Bild 1). Auch der 2. Preis fiel
an die DDR, ihn holte sich Giinter
Bucher mit einer BR 01 (Bild 2). Bei
der Vielzahl der Einsendungen in
dieser Kategorie entschlof3 sich die
Jury, zwei 3. Preise zu verleihen.
Sie fielen Miroslav Visek aus der
CSSR fiir ein 2'C-Dampflokmodell
der CSD-Baureihe 375 (Bild 3) und
an Klaus Kellner aus der DDR fiir
eine BR 93 (Bild 4). Wenden wir
uns nun der néchsten Gruppe in
dieser Kategorie, A 1/TT, also Eigen-
bau-Triebfahrzeuge in TT, zu. Hier
wurden jedoch nur zwei Preise ver-
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geben. Den 1. Preis bekam Jaromir
Vadek (CSSR) fiir ein flligran géar-
beitetes Lokmodell der CSD-Bau-
reihe 477, einer 2'D2-Tenderlok,
welche auch, ihrer bunten Farb-
gebung halber, als ,Papagei® be-
zeichnet wird (Bild 5). Gerd Giinther
sicherte in dieser Gruppe mit einem
Modell unserer E 11 den 2. Preis fiir
unsere Republik (Bild 6). Auch sie
bestach durch gute Ausfithrung und
nicht zu beanstandende Funktion.

In der Gruppe A 1/N innerhalb der
Kategorie A 1 konnte nur ein
1. Preis verlichen werden. Klaus

Grosche aus der DDR hatte eine
E 69 in dieser kleinsten Nenngrofle
hergestellt und nach Budapest ent-
sandt (Bild 7). Ein weiterer 1. Preis
fiel an die DDR. Ihn stellte Hans
Weber mit seinem VT 133 — Bauart
Wismar — (Bild 8) souverdn sicher.
Dieses Modell gehorte zu der Grup-
pe Al/HOe also ein Schmalspur-
triebwagen in NenngroBle H0. Die-
ses Modell mu8 man in der Hand
gehabt haben, um alle Einzelheiten
richtig beschreiben =zu konnen,
Worte und Fotos vermogen dies nur
begrenzt. Nur so viel: Sogar richtig
arbeitende Motoren-Ventilatoren
wurden eingebaut!

Nun folgt noch die Kategorie A 2,
und zwar nur mit einer Gruppe HO,
also Triebfahrzeug-Umbauten. Es
mag eine Duplizitit der Ereignisse
sein, auf jeden Fall ergab sich die
gleiche Preisverteilung wie in der
Kategorie A 1/H0, nédmlich ein 1,
ein 2. und zwei 3. Preise, die auch
analog an die DDR und CSSR fielen.
Hervorragend — man muBte schon
zweimal hinschauen, um das Modell
als Umbau zu erkennen — war die
BR 93 von Olaf Herfen aus Dresden,
ein sicherer 1. Preis (Bild 9). Nicht
so einmiitig war die Meinung iiber
den 2. Preis in dieser Kategorie, ein
Modell unseres SVT 18.16 von Hein-
rich Baum aus Dresden, doch die
bessere Punktzahl entschied und gab
damit diesem zweifelsohne schiénen
Modell den 2. Preis. Es wird im
Bild 10 gezeigt. Wie schon erwiihnt,
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Bild 9 Ein duferst geschickier Umbau von Olaf Herfen aus Dresden, eine BR 83, die
einen 1. Prels in der Kategorie A 2{H0 einbrachte

Bild 10 Auch der 2. Preis in A 2/H0 wurde nach Elbflorenz geholt: Heinrich Baum
heift der Schdpfer diecses SVT 18.16

Bild 11 Miroslay Visek aus der CSSR sicherte sich auch in dieser Kategorie mit der
Dieseilok T 475 der CSD in HO0 einen 3. Preis.

Bild 12 Es gab eine ganze Reihe von Modellen der BR V 200 (DR) bel diesem

XVI. Wettbewerb. Eins aber davon war nur siegreich: Hans-Dleter Eichhorn bekam
jiir dieses Ho-Umbau-Modell den anderen 3. Preis.
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waren zwel 3. Preise der verdiente
Lohn fiir zwei weitere Teilnehmer,
Der eine 3. Preis ging in die CSSR,
und zwar wiederum an Miroslav
Viek fiir seine T 475 der CSD
(Bild 11), wé&hrend der andere
3. Preis Hans-Dieter Eichhorn aus
der DDR zuerkannt wurde. Er hatte
eine V 200 der DR angefertigt
(Bild 12). Ubrigens war die Baureihe
V 200 der DR die bei diesem Wett-
bewerb am meisten vertretene!

Fiir Triebfahrzeuge gab es aber auch
noch einen Sonderpreis bzw. meh-
rere Anerkennungspreise. So bekam
F. Hanus aus der CSSR einen Son-
derpreis fiir seine hervorragende
Arbeit ,Crampton-Lok“ (Bild 13),
ein historisches Modell in der Nenn-
grifle I. Man konnte es einfach nieht
mit einem anderen Modell verglei-
chen, daher zu Recht diese Ldsung.

Anerkennungspreise wurden an die
Teilnehmer vergeben, welche in
ihrer jeweiligen Kategorie als allei-
nige Vertreter erschienen, aber Mo-
delle aufwiesen, deren Giite und
erreichte Punktzahl einen Preis
rechtfertigten. So erhielt Manfred
Reichel aus der DDR fiir seine TT-
Umbau-Lok der BR 96 (Bild 14)
einen Anerkennungspreis. Ebenso
erging es auch Horst Winkelmann
aus der DDR mit seiner BR 99 in
Hle (Bild 15) sowie Gera Bekel aus
der Ungarischen VR mit einem Mo-
dell im Mafstab 1:20 wvon der
Dampflok-Baureihe 22 der MAV.
So viel tber die Kategorie A und
damit {iber die Triebfahrzeuge.
Wenden wir uns nun der Katego-
rie B, also den iibrigen Schienen-
fahrzeugen, zu.

In dieser Kategorie war gegeniiber
den Vorjahren ein deutlicher Abfall
zu bemerken, das betrifft das Niveau
selbst sowie auch die Anzahl der
Modelle, Deshalb konnten auch nur
zwel 2. und ein 3. Preis verliehen
werden. Joachim Schnitzer (DDR)
sicherte sich dabei einen der beiden
2. Preise mit den beiden im Bild 16
gezeigten HO-Giiterwagen, wéhrend
der zweite 2. Preis an Vaclav Ma-
toudek- aus der CSSR fiel. Er hatte
einen vierachsigen offenen Giiter-
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Bild 13 Einen Sonderpreis vergab die Jury an F. Hanuf aus der CSSR filr dieses
historische Crampton-Lokmodell in der Nenngréfe I

Bild 14 Eine BR 96 als TT-Umbau erhielt einen Anerkennungspreis, der Erbauer
heifit Manfred Reichel

Bild 15 FEimen weiteren
BR 99 in Hoe

Anerkennungspreis bekam Horst Winkelmann fiir seine

Bild 16 Joachim Schnitzer, stets mit von der Partle, sicherte sich dieses Mal in der
Kategorie B 1/H0 mit diesen beiden Giiterwagen-Modellen einen 2. Prels

Bild 17 Pappe ist das Grundmaterial, welches Horst Tschepke zum Wagenbau ver-
wendet, Fir seine Modelle bekam er in B 1/HO0 einen 3. Preis.

Bild 18 Eine Giiterabfertigung in H0, mit vielen Details gestaltet von Peter Scheff-
ler, bedeutete den 1. Prels in der Kategorie C

Bild 19 Jifi Podhora nahm sich ein heimatliches Stellwerk des Bahnhofs Praha-
stfed zum Vorbild filr sein H0-Modell, womit er den 2. Preis errang

Bild 20 Das Modell des Empfangsgebiudes ,Neuendorf” in H0 schileflich war gut
fiir den 3, Preis in dieser Kategorie, ihn bekam Heinz Drexler

wagen gebaut. Gleich einen kom-
pletten Zug — acht Giliterwagen ver-
schiedener Gattungen — hatte Wolf-
gang Tschepke aus der DDR nach
Budapest geschickt. Die Modelle wa-
ren in Pappbauweise hergestellt und

recht ordentlich gearbeitet, der
3. Preis war daflir der Lohn
(Bild 17).

Die Kategorie C — Eisenbahn-Hoch-
und Kunstbauten — war in diesem
Jahre zum ersten Male schwicher
vertreten, weil die Organisatoren
von vornherein strikt nach den
Wettbewerbsbedingungen handelten
und alle Modelle ausschlossen, wel-
che nicht direkt zur Eisenbahn geho-
ren, Bekanntlich gab es in den Vor-
jahren gerade in dieser Kategorie
stets eine Unmenge von ohne Zwei-
fel schonen Modellen, die aber doch
mehr oder weniger iiberhaupt kei-
nen Bezug zur Eisenbahn hatten,
wie z. B. Wasserspiele, einen Fried-
hof, Rathiuser usw. Selbstverstind-
lich kann man schlielllich alles auf
einer Modellbahnanlage unterbrin-
gen, bei einem derartigen Wett-
bewerb aber kann man sich nur mit
Gebiuden und Bauwerken befassen,
die eindeutig eisenbahntypisch sind.
So bedeutet die Reduzierung in die-
ser Kategorie kein Negativum.

Also in der Kategorie C wurden
folgende Preistriger ermittelt: Den
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Bild 21 Ein Meister seines Metiers ist G. Jakl: Er bastelte Serien von Pappmodellen
in so hervorragender Weise, daf man sie mit Metall-Lokomotiven verwechseln
konnte, Das war der zweite Sonderpreis fiir die CSSR.

Bild 22 Einen Anerkennungspreis bekam Klaus-Dieter Schenk filr diesen H0-EDK 80

Bild 23 Der Junior Ales Vanadek aus der CSSR baute diesen TT-Gepdckwagen und
fand damit Anerkennung

Bild 24 Geza Somogyi aus der Ungarischen VR bekam filr drei Wagen-Modelle in
der Nenngréfe 0 einen Anerkennungspreis, einen Dienstwagen davon zeigen wir hier
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1. Preis bekam Peter Scheffler aus
der DDR fiir eine sehr liebevoll ge-
staltete Giiterabfertigung in HO
(Bild 18). Jifi Podhora, CSSR, heiBt
der Triger des 2. Preises. Er nahm
sich ein Stellwerk im Bahnhofs-
gelinde des Bahnhofs Praha-Stfed
(Prag-Mitte) zum Vorbild fiir sein
HO0-Modell (Bild 19). Und der drittte
Preis schliefllich wurde wiederum in
unsere Republik geholt durch Heinz
Drexler mit einem Empfangsgebédu-
de in HO (Bild 20).

Erwidhnen wir letztlich noch die
restlichen vergebenen Preise. Da ist
zuniichst noch ein zweiter Sonder-
preis — liber den ersten hatten wir
schon berichtet —, den G. Jakl aus
der CSSR erhielt. Natiirlich sind
beide Sonderpreise ihrem Wert nach
gleichwertig. G. Jakl ist ein wahrer
Meister der Pappbauweise und der
Farbgebung. Was er in diesem Me-
tier schuf, ist unbeschreiblich. Man
glaubte aus wenigen Metern Ent-
fernung mit Sicherheit, wunderbare
Metall-Modelle vor sich zu haben.
Erst beim In-die-Hand-nehmen
stellte sich heraus, daB das Kunst-
werk aus Zeichenkarton bestand.
Die Arbeit von Herrn Jakl umfafite
eine Serie von 10 Fahrzeugen, von
denen wir hier nur eine 2'D2’-Ten-
derlok der CSD in der NenngrioBe 0
im Bild 21 vorstellen. Klaus-Dieter
Schenk aus der DDR sandte einen
EDK 80 als H0-Modell ein, ein An-
erkennungspreis zeichnete ihn aus
(Bild 22). Ein Junior, der Schiiler
Ale§ Vanadek aus der CSSR, wurde
ebenfalls mit seiner Arbeit, einem
TT-Gepickwagen der CSD (Bild 23),
mit einem solchen Preis anerkannt.
Aus Ungarn selbst wurden der Jury
von Geza Somogyi drei Wagen in
der Nenngrofie 0 vorgestellt, Da sie
eine sehr gute Arbeit darstellten,
die in ihrer Kategorie keinen Ne-
benbuhler fand, war ein weiterer
Anerkennungspreis  fillig. Einen
Dienstwagen aus dieser Gruppe zei-
gen wir im Bild 24.

Christfried Melzer aus der DDR er-
hielt in gleicher Weise einen An-
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erkennungspreis. Seine Arbeit liegt
auf einem anderen Gebiet, das ver-
mutlich sehr viele Leser interessie-
ren wird.

Herr M. machte sich Gedanken, wie
man auf einfache Weise eine Ver-
bindungsmaoglichkeit fiir Anlagen-
teile, und zwar konkret fiir die
Schienen, herstellen konnte. Er ,er-
fand” daher den im Bild 25 gezeig-
ten ,Schienenverbinder”, der eine
sichere und einfache Verbindung
herstellt. Hoffentlich findet sich bald
eine Firma, die aus Abfillen diesen
Artikel produziert und damit viele
Modelleisenbahner einer Sorge ent-
hebt. Ein Anerkennungspreis hier-
fliir war nur der Lohn im Rahmen
des Wettbewerbs.

Wenn wir schliefllich séimtliche in
Budapest von der internationalen
Jury vergebenen Preise noch stati-
stisch erfassen wollen, so ergibt sich
folgendes Bild:

Land Lh. 2R AR Anerk Pr.  SonderPr.
DDR 5 4 4 4 -
CSSR 1 2 2 1 2
UVR - — - 2 -
b 6 6 6 7 2

Es wurden demnach jeweils sechs
l.,, 2. und 3. Preise verliehen sowie
sieben Anerkennungs- und zwei
Sonderpreise.

Die Statistik weist aullerdem nach,
dafi die DDR zwar als Bester ab-
schnitt — immerhin konnten von ins-
gesamt 27 Preisen 17 errungen wer-
den —, dennoch darf und soll diese
Tatsache kein Grund sein, unsere
Modelleisenbahner ruhen zu lassen.
Wie das alte Sprichwort ,Wer ra-
stet, der rostet” schon ausdriickt, wir
kénnen uns einfach kein Rasten lei-
sten, wenn wir auch kinftig bei
derartigen Veranstaltungen gut ab-
schneiden wollen. In diesem Sinne:
JAuf zum XVII. Internationalen
Modellbahn-Wettbewerb 1970!%, der
tibrigens in der CSSR stattfinden
wird.

Ing.-Ok. Helmut Kohlberger
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Bild 25 Das war wirklich eine Anerkennung wert! So ldst Christfried Melzer das
Problem der Schienenverbindung bei Anlagenplatten.

Bild 26 Die Jury hat die verantwortungsvolle Aufgabe bald geschafft, die Eisen-
bahnhochbauten sind bereits an der Reihe

Bild 27 Am Sonntag, dem 7. September 1969, Uffneten sich piinktlich um 10.00 Uhr
die Tore der Ausstellung des XVI. Internationalen Modellbahn-Wettbewerbs

Fotos: Manfred Gerlach, Berlin
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Prof. Dr.-Ing. habil. HARALD KURZ, Dresden

Anzeige von Entkuppelvorgdngen mit Bahnhofsleuchten

Die Markierung von Entkuppelstellen und die An-
zeige der Einschaltung erfolgt durch hochliegende
Leuchtmelder. Diese Art Leuchtmelder gibt es natiir-
lich im Eisenbahnbetrieb ebensowenig wie die im
Modellbahnbetrieb {iiblichen Entkuppel-Einrichtungen,
die sog. Entkupplungsgleisstiicke. Hier ist die Modell-
bahntechnik der Grofitechnik voraus, aber es ist nicht
ausgeschlossen, daB in Verbindung mit automatischen
Kupplungen auch diese Einrichtung einmal eingefiihrt
werden Kkénnte.

Zur Zeit ist sie eine nur bei der Modellbahn vor-
kommende Erscheinung. Sie beeintrichtigt damit das
Bild einer der Wirklichkeit nahe kommenden Eisen-
bahnanlage.

Wie ist dem-abzuhelfen? Ich gehe dabei von der Vor-
aussetzung aus, dall eine Kupplung mit Vorentkupp-
lung beim Schieben vorhanden ist. Will man das Ent-
kuppeln miglichst naturgetreu nachahmen, so konnte
der Bahnhof so mit Entkupplungsgleisstiicken aus-
gestattet werden, wie Bild 1 zeigt. Dabei liegt im Aus-
ziehgleis Z eine Entkuppelstelle. Im Uberholungs-
gleis 2 sind dagegen mehrere, z. B. drei Entkupplungs-
stellen angeordnet. Damit ist die Moglichkeit gegeben,
durch geschicktes Einfahren und eventuelles leichtes
Zuriickdriicken das Abkuppeln — der Eisenbahner
spricht vom An- und-Abkuppeln — dort vorzunehmen,
wo es erforderlich ist. Ein falsches Bild bekommt man,
wenn die vorriickende Rangierabteilung den Zugteil,
der eigentlich stehenbleiben soll, noch ein Stiick mit-
nimmt und dann im Fahren ,verliert®, Auch wenn nur
eine Entkuppelstelle im Uberholungsgleis vorhanden
wire, gibt es unklare Betriebsverhiltnisse, Die Ran-
gierabteilung mufl dann unter Umstdnden {ber das
Signal vorziehen und zum Abkuppeln nochmals halten.
Das ist beim Vorbild ungebriuchlich,

Die nach Bild 1 gegebene Hiufung von Entkuppel-

Bild 1

L]

stellen bringt auch eine Vermehrung der dem Vor-

bild nicht entsprechenden Anzeigevorrichtungen. Ich
habe daher die Absicht, auf meiner Anlage normale
Bahnhofsleuchten zu verwenden, die ohnehin zu Glei-
sen, auf denen rangiert wird, gehoren.

Die Bedingung fiir die Anzeige ist die, dall die Lampe
als Leuchtmelder arbeiten soll. Das ist kein Problem,
wenn auf Nachtbetrieb verzichtet wird. Die Lampe
leuchtet nur fiir die kurze Zeit auf, wihrend der das
Entkupplungsgleisstiick eingeschaltet ist, und stort im
iibrigen nicht das Erscheinungsbild des Bahnhofs.
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Der Wunsch, eine Anzeige auch bei Nachtbetrieb zu
erhalten, ist verstidndlich. Dann lautet die Forderung,
dall die Lampe solange geloscht sein muB, solange das
Entkupplungsgleisstiick ausgeschaltet ist.

Beide Forderungen lassen sich erfiillen, wenn eine
Schaltung nach Bild 2 gewihlt wird. Mit dem Schal-
ter 1, der das Entkupplungsgleisstiick E 1 einschaltet, ist
ein Schalter 2 fiir die Lampe L 1, die als Leuchtmelder
arbeitet, gekoppelt. Liegt der Lichtschalter 3, der die

L3

Bild 2

ganze Lampengruppe schaltet, in der ,Ein“-Stellung, so
unterbricht Schalter 2 den Strom fiir die Lampe L 1.
Die anderen leuchten weiter, Liegt dagegen der Leucht-
schalter 3 in der ,Aus“-Stellung, so sind alle Lampen
geloscht, Wird nun die Schaltergruppe 1, 2 betitigt,
so leuchtet die betreffende Lampe als Leuchtmelder
auf.

Mit dieser Einrichtung ist es also mdglich, nicht nur
den Standort der Entkuppelstellen zu markieren,
sondern auch ihren Betriebszustand anzuzeigen, ohne
das dem Vorbild entsprechende Erscheinungsbild der
Modellbahnanlage zu storen.

Die Gleise 4 und 5 kénnen zur Sicherheit gleichfalls
mit je einer Entkuppelstelle ausgestattet werden.
Die Notwendigkeit besteht nur, wenn ein sicheres
Schieben im  vorenlkuppelten Zustand fraglich ist. Es
sollte die ganze Rangierabteilung vorentkuppelt wer-
den. Dann ist es moglich, beliebig viele Wagen zu
Lsammeln®, indem Wagen filir Wagen etwas vorgezogen
und an den stehen gebliebenen herangedriickt wird.
Dies ist vertretbar und entspricht besser dem Vorbild
als das Herausziehen der Gruppe und Stehenlassen des
Restes an der Spitze des Aufstell- oder Ladegleises,
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. wihrte es, ehe der Schuhmacher-
meister Winfried Guhr ous Kénigsbriick
mit seinen beiden Séhnen eine an-
sehnliche H0-Anlage auf die ,Plotte
brachte". Ansehnlich deshalb, sind die
AusmaBe doch immerhin 3,80 m
1.68 m.

Das Motiv der Anlage ist die Nachbil-
dung einer zweigleisigen Hauptbahn,
Eine besondere Sorgfalt iibten die drei
Guhr's beim Gleisverlegen. Die Wei-
chenstralen wurden jeweils als ge-
schlossenes Ganzes vormontiert und
dann erst verlegt.

Bis zu vier Ziigen kénnen gleichzeitig
bei teiloutomatischem Betrieb verkeh-
ren. Einen volligen Eigenbau stellt auch
das Schaltpult dar, auf welchem das
Gleisbild wiedergegeben ist. Imposant
ist Gbrigens auch die Anzahl der zum
Einsatz gekommenen Flachrelais: 156
Stiick sowie drei Schrittschaltwerke. Auf
dieser Anlage wurden nur Lichtsignale
verwendet, und es rollen nur Ziige, die
von Dampf- oder Diesellokomotiven
gefordert werden.

Um das kurze Bild von dieser Modell-
bohn abzurunden: Es wird nur nach
einem Fahrplan und nach Modellzeit
bei Modellgeschwindigkeit gefahren,

Bild 1 Ein Blick Ober den Bahnhof .Hoch
stein”, Lange Bahnsteiggleise gestalten on-
sprechende Zuglangen

B 2 send oulfgergumt schout diese

Meodellbahnanicge ous. Gewifl trégt die wirk

lich soubere Gleisverlegung nicht unwesentlich

daiu bel

Bild E 9 R gverke I im
3 Bahnt
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Bild 1 Blick auf die Halle 9 auf dem
Geldnde der technischen Messe — Do-
mizil der ,EXPOVITA '69"

EXPOVITA '69

Die Halle 9 auf dem Gelidnde der technischen Messe
(Bild 1) stand wihrend der diesjdhrigen Leipziger
Herbstmesse ganz im Zeichen der Freizeitgestaltung.
Hier zeigte die Sonderschau ,EXPOVITA ‘69" Erzeug-
nisse und Anregungen fiir eine sinnvolle Freizeit-
beschiftigung. ,,Alles aus einer Hand — alles an einem
Ort* war das Motto dieser reprisentativen und niveau-
vollen Schau.

Die erhohte Freizeit verdndert unsere Lebensgewohn-
heiten und stellt hohere Anforderungen an eine sinn-
volle und erlebnisreiche Erholung. Diesen veriinderten
Bediirfnissen trug die ,EXPOVITA ‘69 Rechnung.
Das gesamte Angebot war gut iiberschaubar angeord-
net. Vielfiiltige Demonstrationen der Erzeugnisse haben
sicher so manchen Besucher inspiriert.

Alles in allem: ,EXPOVITA '69“ war im 20. Jahr
unserer Republik eine attraktive und interessante Be-
reicherung der Herbstmesse 1969.

Die im Bereich ,Basteln und Werken® eingerichtete
Bastlerwerkstatt war auch fiir die Modelleisenbahner
eine Augenweide. Hier hatte der VEB Elektrowerk-
zeuge Sebnitz die Heimwerker-Bohrpistole Multimax,
Typ HBEM 250.E, mit Zusatzgeriten ausgestellt (Bild 2).
Die Multimax besitzt einen elektronisch stufenlos

Bild 2 Heimwerker-Bohrpistole ,Multimax® mit Zusatzgerdten

>
3

V4
EXPOVITA'B9
[ e

stellbaren Antrieb, so daB die richtige Drehzahl fur
jede beliebige Arbeit selbst gewiihlt werden kann., Das
ist ein besonderer Vorteil bei der Verwendung ver-
schiedener Zusatzgerite.

Als Zusatzgeriite wurden vorgestellt:

Handkreissége,

Bohrstéander,

Schleifeinrichtung,

Drechselbank,

Stichsige,

Schwingschleifer,

Biegewelle,

Spanneinrichtung,.

Technische Daten:

Nennspannung 220 V

Frequenz 40—60 Hz
Leerlaufdrehzahl 0—2300 min™!
Nenndrehzahl 0—=1200 min™!
Masse ohne Kabel und Bohrfutter 1,550 kg
Gleichfalls vom VEB Elektrowerkzeuge Sebnitz
stammte der Luftkompressor mit Farbspritzpistole
(Bild 3). Holub

Bild 3 Lujftkompressor mit Farbspritzpistole. Stromanschluf
220 V, Liefertermin voraussichtlich noch im IV. Quartal 1959

Fotos: Autor
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Die 5. DDR-Meisterschaften ,,Junger Eisenbahner"

Nach Magdeburg, Potsdam, Berlin und Dresden war
im Jahre 1969 die Seminarschule Eisenach der Inge-
nieurschule fir Transportbetriebstechnik Gotha Gast-
geber fiir 52 junge Eisenbahner, die sich durch Siege
bei den Bezirksmeisterschaften das Teilnehmerrecht an
der DDR-Meisterschaft ,Junger Eisenbahner® erworben
hatten. Wenn wir unser 5jdhriges Jubildum natiirlich
nicht mit der stolzen Geburtstagszahl 20 unserer Repu-
blik vergleichen konnen, so konnen wir aber trotzdem
mit Freude und Stolz unsere Ergebnisse betrachtien,
die am 18. Oktober 1969 auf den Wettbewerbstisch
gelegt wurden. Dieses sichtbare Vorwirtsdringen in
den Arbeitsgemeinschaften ,Junger Eisenbahner* fand
Anerkennung durch das Prisidium des DMV und viele
tausend Modelleisenbahner und Freunde der Eisen-
bahn. Wir wollen diesen Weg aber auch kritisch be-
leuchten, um falschen Entwicklungstendenzen recht-
zeitig vorbeugen zu kénnen.

Die Mannschaft der Polytechnischen Oberschule
Schwaan (BV Schwerin) errang mit den Teilnehmern
Fred Krause, Walter Zachhuber, Horst Wiechmann (alle
13 Jahre), Eckhard Dahl (14 Jahre), Heino Krause und
Ulf Hartung (beide 13 Jahre) den 1. Platz und konnte
damit an eine hervorragende Siegertradition an-
kniipfen. Hier bewies sich, dal eine Arbeitsgemein-
schaft nur durch Kampfgeist und stiindiger Nachwuchs-
entwicklung das Recht behaupten kann, bei der Platz-
verteilung ein entscheidendes Wort mitzureden. Wir
miissen dieses Lob noch durch sachliche Feststellungen
unterstreichen. So ist der Einzelsieger Fred Krause,
der als einzigster Teilnehmer die hochstmigliche
Punktzahl von 40 Punkten erreichte, ebenfalls Mitglied
dieser Mannschaft. Mit 34,5 von 40 moglichen Punkten
verwies Schwaan den Vorjahrssieger Pioniereisenbahn
Dresden mit 32,2 Punkten auf den 2. Platz. Die Pionier-
eisenbahner aus Dresden konnten sich zwar erneut
sehr gut placieren, aber das Vorjahresergebnis von
33,8 Punkten hitte in diesem Jahr nicht zum Sieg
gereicht. Sie miissen sich also in Zukunft darauf ein-
stellen, daB ein Vorsprung von 9,8 (1968) Punkten ein
zu schwaches ,Polster” ist. Diese Tatsache wird auch
dadurch unterstrichen, daB die AG Oschersleben, im
Jahre 1968 SchluBlicht, mit 31,9 Punkten auf den
3. Platz ein ernster ,Konkurrent* war,

Diesen drei erstplacierten Mannschaften und den wei-
teren Einzelsiegern: auf dem 2. Platz W. Jeschke
(14. Jahre, PE Berlin) und B. Berghiiuser 14 Jahre,
AG Oscherselben); auf dem 3. Platz W. Zachhuber
(15 Jahre, POS Schwaan) und J. Trickauf (15 Jahre,
PE Dresden) nochmals unser herzlichster Gliickwunsch!
Wir freuen uns auch besonders iiber die Teilnahme
der Arbeitsgemeinschaft Dranske (Riigen), die vom
Modellbahnfreund Hans Mehl erfolgreich geleitet wird.
Damit waren erstmals alle Bezirksvorstiinde im DDR-
Ausscheid vertreten und unsere im Vorjahr an gleicher
Stelle geduBerten Hoffnungen haben sich durch die
Initiative der Modelleisenbahnfreunde dieses nord-
lichen Bezirkes erfiillt. Der 2. Platz des Bezirksver-
bandes Greifswald im Wettbewerb des DMV zum
20. Jahrestag der Republik, findet hier einen lebendigen
Ausdruck. Mit den Worten: ,Wir haben Erfahrungen
gesammelt und sind fiir die Teilnahme dankbar®,
schiitzte der AG-Leiter auch den letzten Platz in der
Mannschaftswertung als Erfolg ein, Dieser Standpunkt
ist sehr wertvoll, weil er zum Ausdruck bringt, daB
auch Dranske das niichste Jahr erneut um Meister-
schaftsehren kimpfen wird. Die funf Jungen von der
Ostseekiiste werden wir im Auge behalten miissen,
eine qualitativ hdhere Wettkampfatmosphiére fiir die
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6. Meisterschaften scheint schon gesichert. Folgende
kleine Statistik zeigt die Leistungsentwicklung der
letzten beiden Jahre:

-

= = f err. Leistungs-
. ,‘IE % “: 5 o § stufen
= g =7 -
g £§ &8 &%
I II 1II ohne
1968 7 33,8 16 ¢ 1 1 5
1969 9 34,5 18,1 0 4 4 1

Uns hat bei den Meisterschaften nicht gefallen, dali es
neuerdings ,neun“ Bezirksvorstinde in unserer Repu-
blik gibt. Natiirlich freuen wir uns iiber Teilnehmer-
rekorde, aber es ist weder ein neuer Bezirksvorstand
hinzugekommen, noch hat hier der Druckfehlerteufel
seine Finger im Spiel. Die Jury der Bezirksmeister-
schaften des Bezirksvorstandes Dresden hatten entgegen
den Ausschreibungen zwei Sieger ermittelt, und zwar
durch Trennung der Bereiche Pioniereisenbahn und
Arbeitsgemeinschaften ,Junger Modelleisenbahner”. Die
Jugendkommission des Priisidiums ist flir jede aktive
Mitarbeit der Bezirksvorstinde dankbar, aber wir sind
gegen eine regelwidrige Verfahrensweise. Um den
angereisten Pionieren und Schiilern nicht das Erfolgs-
erlebnis der Teilnahme an den DDR-Meisterschaften
zu nehmen, hatte die Jury der DDR-Meisterschait ein-
stimmig die Zulassung auch der zweiten Mannschaft
aus dem Bezirk Dresden beschlossen. Wir miissen aber
unmifiverstindlich darlegen, daB es sich hier um eine
einmalige Ausnahme handelt. Nicht befriedigen konnte
auflerdem, dall Pionierhalstiicher und FDJ-Hemden
diesmal offensichtlich keinen Platz in den Koffern
fanden. Auch verschwanden die Uniformen einiger
Pioniereisenbahner nach drei Stunden wieder in den
Schrinken. Wir halten es fiir erforderlich, darauf hin-
zuweisen, dafl solche Hohepunkte, wie es die Bezirks-
meisterschaften und der DDR-Ausscheid im Verbands-
leben darstellen, auch #uBerlich zum Ausdruck gebracht
werden sollten. In dem Fragenkomplex Mathematik
war ein Anstieg der Durchschnittspunktzahl von 43
auf 5,5 zu verzeichnen., Sie hielt aber nicht Schritt
mit den f{ibrigen Fachgebieten: ,Volkswirtschaftliche
Bedeutung®, ,Eisenbahngrundkenntnisse®, ,Praktische
Fragen®.

Trotz der gegebenen Hinweise bei der Vorbereitung
des neuen Weges, in dem Themenkomplex Mathematik
je Altersgruppe zwei Fragen zur Losung nach eigener
Auswahl anzubieten, war der Fortschritt unbefrie-
digend.

Wie soll es nun weitergehen? Zunichst kiénnen wir
mit der einfachen Forderung antworten: Noch bessere
Leistungen, noch mehr Teilnehmer! Die im September-
heft 1968 dargelegten fachlichen Schwerpunkte werden
kaum verdndert, lediglich zu dem Komplex .Volks-
wirtschaftliche Bedeutung® mufi erwidhnt werden. dal
die Hinweise zu den Rationalisierungmafinahmen der
DR um das neue Giiterbeférderungssystem ,Container-
verkehr* erweitert werden. Der Containerverkehr tritt
damit zugleich in den Mittelpunkt der Fragestellung.
Wir wollen hier in Auswertung der diesjihrigen Er-

Fortsetzung auf Seite 364
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Dipl.-Ing., Ok. MAX KINZE

Vom 15. bis 20. September 1969 fand in Stuttgart der
16. Kongrell des Europiischen Modelleisenbahn-Ver-
bandes (MOROP) statt, Die Sitzungen des Leitenden
und des Technischen Ausschusses, die Jahreshauptver-
sammlung und ein Journalistengespriich der Inter-
nationalen Eisenbahn-Presse-Vereinigung (ferpress) so-
wie ein von den Verkehrsfreunden Stuttgart e. V. und
dem Modelleisenbahn-Club Stuttgart e. V. ausgezeichnet
organisiertes Besichtigungs- und Ausflugsprogramm
gaben ihm das Geprige. '

Unter den etwa 250 Gisten, die auf der Erdffnungs-
veranstaltung vom Prisidenten des MOROP, Georges
Desbarax aus Briissel, begriiit werden konnten, befand
sich auch — ein Jahr nach Aufnahme des DMV in
den MOROP zum erstenmal als volles Mitglied — eine
Delegation des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes
der DDR. Das Hauptgewicht ihrer Titigkeit lag auf
der Teilnahme an den Beratungen des Leitenden und
Technischen Ausschusses.

An der als Mitgliederversammlung angesetzten Tagung
des Leitenden Ausschusses nahmen Vertreter von 16
Verbinden teil; lediglich der italienische, der finnische
und der schwedische Verband waren nicht vertreten.
In der Tagesordnung wurden die Austrittsgesuche des
niederlindischen Verbandes und des Model-Railway-
Clubs (England) behandelt. Thnen wurde, da auch per-
sonliche Aussprachen, insbesondere mit dem Vorsitzen-
den des MRC keine Annidherung der Standpunkte
ergeben hatte, stattgegeben. Als Begriindung hatte der
MRC vorgebracht, die technische Arbeit, die Haupt-
zweck des MOROP sei, wiire gegeniiber anderen Ver-
anstaltungen und Aufgaben in den Hintergrund ge-
treten.

Als weiteres Argument horten wir, dafl die Modelleisen-
bahnindustrie zu starken EinfluB auf die Arbeit des
MOROP nehme. Uns scheint, hier liegen die wahren
Ursachen des Riicktrittsgesuchs, wir vermuten aber,
dafl die Dinge umgekehrt liegen. Als Ausgangspunkt
der Uberlegungen des MRC konnten wir uns eher
denken, dafl man in engen Kontakten mit Modell-
eisenbahnern anderer Linder und in den Beschliissen
des Leitenden und besonders des Technischen Aus-
schusses eine Gefahr der Ausdehnung des Einflusses
ausldndischer Modelleisenbahn-Firmen erblickt, die
dem Expansionsbestreben der englischen Hersteller
entgegenwirkt. Wir mochten hierzu auf die bereits in
unserem Bericht von der Niirnberger Spielwarenmesse
1969 in Heft 6/1969 erwihnte Tatsache hinweisen, dal
die Teilnahme der britischen Triang-Gruppe an der
Spielwarenmesse mit einer Monsterschau Spiegelbild
des sich verschiirfenden Konkurrenzkampfes im Kkapi-
talistischen Wirtschaftssystem ist.

Aufnahmeantriige lagen nicht vor. Der polnische Ver-
band hatte aber zum erstenmal einen Beobachter zumi
MOROP-Kongre3 und zu den Beratungen des Leiten-
den Ausschusses entsandt. GroBes Interesse an der
internationalen Arbeit besteht, wie aus einem Bericht
des Vorsitzenden des Ungarischen Modelleisenbahn-
Verbandes, Ferenc Szegd, iiber ein informatives Ge-
sprich mit dem Vorsitzenden des Moskauer Modell-
eisenbahn-Klubs hervorging, auch bei den sowjeti-
schen Modelleisenbahnern.

Rege Verbandstiitigkeit herrscht nicht nur in Moskau,
sondern auch in den Modelleisenbahn-Klubs anderer
Stiidte, wie beispielsweise in Leningrad und Charkow.
Von der Mitgliederversammlung (Leitender Ausschufl)
wurde beschlossen, zum MOROP-Kongrell im nichsten
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Jahr eine Beobachterdelegation aus der Sowjetunion
einzuladen.

Des weiteren wurde der Vorschlag gemacht, dem bul-
garischen  Modelleisenbahn-Verband Informationen
iiber das Statut und die Titigkeit des MOROP zuzu-
leiten. AnldBlich des 1. Kongresses der Direktoren von
technischen Museen, der im Rahmen der UNESCO in
Budapest stattgefunden hatte, war vom bulgarischen
Vertreter der Wunsch nach einer Mitwirkung im
MOROP kundgetan worden.

Eine liingere lebhafte Diskussion entspann sich zu dem
Antrag, die Dauer der Amtszeit des Prisidenten des
MOROP zu verkiirzen. Das im vorigen Jahr beschlos-
sene Statut li6t die einmalige Wiederwahl fiir drei
Jahre und damit eine Amtszeit von insgesamt sechs
Jahren zu. Das wiire, so wurde bemerkt, eine zu lange
Zeit. Es gab Vorschlige, die Amtszeit auf vier Jahre
zu begrenzen oder jedes Jahr einen neuen Priisidenten
zu wihlen. Gegenargument zum ersten Vorschlag war,
dall jetzt schon die Maoglichkeit bestehe, einen Prisi-
denten bereits nach drei Jahren ,abzuwihlen®, Zum
zweiten Vorschlag wurde u. E. villig berechtigt darauf
aufmerksam gemacht, dall ein solcher Modus zu einer
wesentlichen Beeintrichtigung der Xontinuitdt der
Arbeit fithren konnte. Interessant erscheint uns die
Anregung, in jedem Jahr aus einem anderen Verband
einen Ehrenprisidenten zu wihlen, so daB jeder Mit-
gliedsverband im Laufe von 20 Jahren einmal den
Ehrenpriasidenten stellen wiirde. Auf jeden Fall miifite,
um einen der Vorschlige realisieren zu konnen, eine
Anderung des erst ein Jahr giiltigen Statuts des
MOROP, iiber das zuvor lang und breit diskutiert
worden ist, vorgenommen werden. Dazu miifite dem
Statut entsprechend rechtzeitig der Antrag eines Mit-
gliedsverbandes vorliegen. Bis zum néchsten MOROP-
KongreB soll deshalb dieses Problem in den Landes-
verbidnden erortert werden.

Fiir die néchsten Jahre ist jedoch kaum mit einer
Veridnderung zu rechnen; auf dem MOROP-Kongref
in Stuttgart wurde Herr Desbarax zunichst noch ein-
mal fiir drei Jahre zum Prisidenten des MOROP
wiedergewihlt,

Fiir ein weiteres Jahr wird, das sei hier als ein Er-
gebnis der Tagung des Technischen Ausschusses ein-
geschaltet, auch Herr Rabary noch als Vorsitzender des
Technischen Ausschusses wirken. Er hatte um Ent-
bindung von seinem Amt gebeten, sich aber auf Bit-
ten der Teilnehmer an der Beratung bereit erklirt,
die Amtsgeschiifte bis zum MOROP-Kongrel 1970
weiterzufiihren. Dann wird eine Entscheidung jedoch
erforderlich. Sehr erfreulich und als ein Ausdruck des
hohen internationalen Ansehens einzuschitzen, die der
DMV im MOROP genief3t, war die Annahme des An-
trags des DMYV-Vertreters, den KongreB 1971 in der
DDR abzuhalten. Als Tagungsort wurde Dresden. als
Tagungszeit wurde Anfang August genannt. Der Antrag
erhielt ohne Gegenstimme die Zustimmung der An-
wesenden. Vor der Abstimmung war von mehreren
Diskussionsrednern die langjdhrige konstruktive und
den Zielen und Aufgaben des MOROP dienliche Mit-
arbeit des DMV gewiirdigt worden. Die Vergabe des
Kongresses im Jahre 1971 in die DDR sei deshalb, so
wurde erkldrt, als Anerkennung fiir die vom DMV
und seinen Mitgliedern im Interesse der Weiterent-
wicklung des MOROP und fiir das Modelleisenbahn-
wesen geleistete internationale und nationale Arbeit
zu betrachten und zu begriilen. Die Erfolge in der
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technischen Arbeit des MOROP seien eng mit dem
Wirken des DMV verbunden.

Wir mochten heute schon darauf hinweisen, dafl sich
aus diesem Beschlull wichtige Aufgaben fiir die Vor-
bereitung des Kongresses im Jahre 1971 in der DDR
vor allem fiir die Modelleisenbahn-Arbeitsgemein-
schaften im Bezirk Dresden ergeben. Es gilt, bei den
Vorbereitungen keine Zeit zu verlieren.

Im Jahre 1970 wird der MOROP-Kongrel3 in der dini-
schen Hauptstadt Kopenhagen stattfinden. Die Dénische
Modelleisenbahner-Union (DMJU) legte dazu in Stutt-
gart fiir die Tage vom 3. bis 7. August ein vollstin-
diges Tagungsprogramm vor. Bemerkenswert ist u. a.
darin, daB die Sitzungen des Leitenden und des Tech-
nischen Ausschusses und auch die Jahresversammlung
der ferpress bereits vor der offiziellen Erdffnung des
Kongresses stattfinden. Damit wurden die auch in
Stuttgart wieder kritisierten Uberschneidungen mit
anderen Veranstaltungen beseitigt.

Dinemark ist NATO-Land: die durch das Travelboard-
Office in Westberlin den Biirgern der DDR aufgezwun-
genen Reisebeschrinkungen sind bekannt. Man kann
deshalb nur hoffen, daB trotz dieser Beschrinkungen
eine Delegation des Deutschen Modelleisenbahn-Ver-
bandes der DDR in Kopenhagen teilnehmen kann.
Wie bisher tiblich, fand auch in Stuttgart innerhalb
des Programms des MOROP-Kongresses eine Arbeits-
sitzung der ferpress statt. Vom Vorsitzenden konnte
festgestellt werden, daB sich die Zahl der Mitglieder
auf 75 erhoht hat. Bis zum 1. Oktober 1969 hatten sich
22 Herausgeber von Eisenbahn- und Modellbahn-Fach-
literatur und 53 Fachjournalisten der Internationalen
Eisenbahn-Presse-Vereinigung angeschlossen. Einige
der Zeitschriften, deren Redaktionen oder Mitarbeiter
der ferpress angehdren, waren in einer besonderen
Vitrine der Modellschau im Stuttgarter Rathaus aus-
gestellt. Darunter befanden sich aus der Fachliteratur
des transpress VEB Verlag fiir Verkehrswesen Berlin
die Zeitschriften ,DDR-Verkehr* und ,Der Modell-
eisenbahner*.

Wie anfangs bereits gesagt, hatten die Veranstalter
ein umfangreiches Besichtigungs- und Ausflugspro-
gramm aufgestellt, Anerkennenswert war das Be-
miihen, jeden Modelleisenbahner und Eisenbahnfreund
zufriedenzustellen. Offensichtlich war aber die Zahl
der Veranstaltungen zu groB. Einige Programmpunkte

muliten wegen zu geringer Beteiligung abgesagt wer-
den. Zu bemerken ist aber auch, daBl die Teilnahme
mit recht hohem Kostenaufwand erkauft werden
mubte. Allein die KongreBgebiihren betrugen 40,— DM;
wer aber auch nur an den interessantesten Veran-
staltungen teilnehmen wollte, muBite, Unterkunft und
Verpflegung nicht gerechnet, nochmals etwa 150,— DM
auf den Tisch blittern, und damit war gewifl so
mancher Modelleisenbahner iiberfordert. Hohepunkte
waren auller Modellbahnschauen und Besichtigungen
von Bahnanlagen eine Odenwald- und eine Schwarz-
wald-Rundfahrt. Diese Fahrten wurden zu einem
regen Erfahrungs- und Meinungsaustausch zwischen
den Modelleisenbahnern genutzt und ermiglichten die
Aufnahme neuer bzw. die Festigung bereits bestehender
freundschaftlicher Kontakte, Besonderer ,Leckerbissen”
der Schwarzwald-Rundfahrt, die von Stuttgart iiber
Weil der Stadt, Calw, Freudenstadt, Triberg, Villingen
und Horb fiihrte, war eine Fahrt auf der 4,46 km
langen Stichbahn von Trossingen Bf nach Trossingen
Stadt, Diese ,Trossinger Eisenbahn“ wird bemerkens-
werterweise seit ihrer Inbetriebnahme im Jahre 1898
elektrisch mit 550 V Gleichstrom betrieben. Neben den
heute verkehrenden Tw 3 (vierachsig, Baujahr 1938),
Tw 5 (zweiachsig, 1956) und Tw 6 (zweiachsig, 1968)
war auch noch ein ,,Old Timer* aus dem Jahre 1898
vorhanden. In Horb erregte eine Lok der Baureihe 97°
(97 504) die Begeisterung aller fotografierfreudigen
Fahrtteilnehmer,

Von den 1923 und 1925 von der Maschinenfabrik
EBlingen gelieferten E-Zahnradlokomotiven 97 501 bis
97504 waren drei Maschinen 1954 griindlich tiberholt
und bis 1961 auf der Zahnradstrecke eingesetzt wor-
den, widhrend die 97503 bereits 1956 ausgemustert
wurde. Die 97501 und 97 504 warten nach ihrer Aus-
musterung 1962 in Horb noch auf eine Entscheidung
tiber ihr kiinftiges Schicksal.

Zusammengefafit kann festgestellt werden: Der
16. MOROP-Kongref3 in Stuttgart war sehr gut organi-
siert; er nahm einen erfolgreichen Verlauf, und es
wurde ein vielseitiges, interessantes Rahmenprogramm
geboten. Wir meinen aber, dal} es angebracht ist, bei
kiinftigen Kongressen den Empfehlungen des Leitenden
Ausschusses folgend die Veranstaltungskosten so zu
halten, daB einer groferen Zahl von Modelleisen-
bahnern die Teilnahme maglich ist.

Never Wagentyp von Simmering - Graz - Pauvker

In den letzten Jahren entwickelte sich in westeuropiischen
Liindern, vor allem aber in den USA, neb dem C iner-
verkehr auch der Huckepackverkehr. Sein Umfang blieb in
Westeuropa jedoch wegen der erschwerenden Bedingungen, die
durch die geringen Umgrenzungsproflle gegeben sind, hinter
den Erwartungen zuriick. Mit einem von den 6sterreichischen
Simmering-Graz-Pauker-Werken gebauten neuen Wagentyp
soll dem Huckepackverkehr jetzt eine grifere Chance gegeben
werden.

Dieser Zug ist flir den Transport ganzer Lkw-Einheiten mit
Zugmaschine und Anhénger vorgesehen, Er besteht aus kurz-
gekuppelten Niederflurwagen mit je einem Schutzwagen an
der Zugspitze und am Zugschlufl, Die Schutzwagen sind mit
den  diblichen Kupplungseinrichtungen ausgestattet, um das
Ankuppeln der Loks zu ermiglichen.

Das Besondere der Niederflurwagen ist der extrem kleine
Durchmesser der Riider, der mit 380 mm nicht einmal halb so
grof wie der anderer Giterwagen ist. Dadurch betriigt die
Hihe der Ladefliiche iiber Schienenoberkante nur 410 mm, Die
Hihe der Puffer diber Schienenoberkante betrfigt 275 mm,
Jeder der achtachsigen Wagen, die mit Schelbenbremsen aus-
gerstet sind, ist 13 m lang. Auf jeweils drel Wagen kinnen
zwei Lkw-Ziige verladen werden. Jede Lkw-Einheit ist an
jeder Seite mit zwel Radvorlegern zu sichern.
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Am 18. September 1969, also gerade zur Zeit des MOROP-Kon-
gresses In Stuttgart, fand der erste Probelauf eines Simmering-
Graz-Pauker-Zuges zwischen Kiln und dem Stuttgarter Con-
tainer-Terminal Ludwigsburg statt, Der Ganzzug traf nach
einer Fahrzeit von flinf Stunden neunzehn Minuten um
1.17 Uhr auf dem Stuttgarter Rangierbahnhof Kornwesthelim
ein, Unmittelbar danach erfolgte die Bereitstellung in Lud-
wigsburg. Die Beladung der 24 Niederflurwagen in Kdiln
dauerte 20 Minuten; fiir die Entladung in Ludwigsburg wur-
den, nachdem die Radvorleger abgenommen waren, 14 Minuten
gebraucht, Um 4.40 Uhr trat der Zug beladen die Rickfahrt
nach Kiln an. Dile Durchschnittsgeschwindigkeit bei dem
Probelauf betrug etwa 60 km/; auf der Rheinstrecke wurde
eine Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h erreicht. Seit Anfang
Oktober verkehrt der Simmering-Graz-Pauker-Zug im fahr-
planmiifigen Pendelverkehr im sogenannten . Nachtsprung*
zwischen Koéln und Ludwigsburg.
Die Vorteile seines Einsatzes — schnellste Be- und Entladung,
hohe Transportgeschwindigkeit — missen aber, da der Hucke-
packverkehr keinesfalls ein Ersatz fiir den Containerverkehr
sein kann, sondern nur in bestimmten Pendelverbindungen
lohnend ist, mit hohem zusitzlichen Aufwand an Transport-
mitteln erkauft werden.

M. K.
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Was dem HO-Modellbahner recht ist...

. soll dem N-Modellbahner billig sein. Das sagte sich PIKO und brachte auch in der MinigréBe N die drei-
fache Ausfiilhrung der NOHAB-Diesellok auf den Markt. Das Modell ist der in den schwedischen NOHAB-Wer-
ken entwickelten und international bewdhrten GM-Dieselelektrischen Lokomotive nachgebildet. Genau wie bei
der PIKO-HO-Spur sind auch die Kleinstmodelle der NenngréBe N vorbildgerecht in den ungarischen, dénischen
und belgischen Ausfiihrungen lieferbar (M 61 der MAV, My der DSB, Typ 204 der SNCB). Die Modelle sind
zugstark, die Modellgeschwindigkeit ist der Hochstgeschwindigkeit des Vorbildes angepaBt. In Fahrtrichtung
wechselnde Stirnbeleuchtung, Gewicht 102 g, Lénge iiber Puffer 116 mm. Dreimal die NOHAB nun auch in der
GroBe NI Das PIKO-N-Spur-Sortiment wird kontinuierlich gréBer und gréBer. Nur der Platz, den eine PIKO-N-
Spur einnimmt, bleibt klein. Miniklein. Es bleibt dabei ...

. . . mit PIKO ist man immer auf der richtigen Spur!

L]
MODELLBAHN

1:160 Smm
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Mitteilungen des DMV

Halle

Die Arbeitsgemeinschaften 6/26 Braunsbedra und 6/29
Halle-Stadtmitte, veranstalteten gemeinsam ihre dies-
jdhrige Weihnachtsausstellung vom 29. November bis
14. Dezember 1969 im Pédagogischen Informations-
zentrum, GroBe SteinstraBe 27-28. Offnungszeiten:
Montag bis Freitag von 14.00 bis 18.30 Uhr, Samstag
und Sonntag von 10.00 bis 18.30 Uhr. Gezeigt werden
Heimanlagen und viele Modelle.

Erfurt

Fiir die Mitglieder der Zentralen Arbeitsgemeinschaft
Erfurt findet im Monat Dezember wieder ein Licht-
bildervortrag {iber Dampf-, Diesel- und Elloks der
Schmalspurbahnen in Europa statt. Meldung beim
Leiter der ZAG, Herrn Werner Umlauf.

Merseburg

Vom 15, November bis 21. Dezember 1969 findet im
Schlofi Merseburg die 5. Modellbahnausstellung der
Arbeitsgemeinschaft 6/10 ,George Stephensohn® statt.
Die Ausstellung ist Montag bis Freitag von 15.30 Uhr
bis 19.00 Uhr, Samstag und Sonntag von 10.00 bis
12.30 und von 14.00 bis 19.00 Uhr gebfinet.

Dresden

Fir die Mitglieder der Arbeitsgemeinschaft 3/7
+Freunde des Eisenbahnwesens* findet am 16. Dezem-
ber 1969 um 19.30 Uhr im Vortragssaal des Verkehrs-
museums ein Lichtbildervortrag {iber europdische
Eisen- und StraBenbahnen statt. Es wird gebeten, noch
unbekannte Dias mitzubringen.

Thalheim

Die Arbeitsgemeinschaft 625 Thalheim veranstaltet
am Freitag, dem 12. Dezember 1969, eine offentliche
Mitgliederversammlung. AnschlieBend findet ein ge-
miitliches Beisammensein statt, zu dem alle Modell-
bahnfreunde aus der Umgebung herzlich eingeladen
werden.

Fortsetzung von Seite 360

fahrungen einige methodische Hinweise geben. An
Hand der Schwerpunkte sollen die Teilnehmer der
Altersgruppe bis 12 Jahre auf das formale Erkennen
der Erscheinungen orientiert werden, d. h., ihre Beob-
achtungsgabe ist zu entwickeln und die dabei gemach-
ten Erkenntnisse sind fachlich zu determinieren. In
der Altersgruppe 13—14 Jahre miissen diese Erschei-
nungen aus der fachlichen Einordnung zum Erkennen
der Notwendigkeit und damit der praktischen Be-
deutung weiterentwickelt werden. In der Altersstufe
bis 16 Jahre miissen die Zusammenhinge zwischen
den Erscheinungen erkannt und formuliert werden.
Wir werden in den niichsten Heften an Hand von
Beispielen die methodischen Hinweise erliutern.

Wir konnen optimistisch in das nichste Jahr schauen,
wenn tiberall die Vorbereitung nicht erst kurz vor der
Meisterschaft beginnt.

Einigen Rechnern, die hoffen, durch ein anderes
Punktsystem eine realere Bewertung von zahlenmailig
ungleichen Mannschaften zu ermoglichen, sei gesagt,
dall das Prisidum in seiner Sitzung im November 1969
die Wettbewerbskommission beauftragt hat, vorhan-
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Wer hat — wer braucht?

12/1 Verkaufe in Spur 0: BR 64, zwei G-Wagen vier-
achsig, drei G-Wagen zweiachsig, einen Kesselwagen
vierachsig, sowie Schienenmaterial.

12/2 Suche BR 03 in TT (auch defekt). ,Der Modell-
eisenbahner*, Jahrgang 1960—1964, sowie Einzelheftel,
6, 7, 12/1965, 5, 7, 8, 10, 11/1966, 2, 12/1967, 1, 12 1969.
Suche auBlerdem in NenngriBe 0 oder I: Loks und
Wagen aller Art sowie Schienenmaterial.

12/3 Suche fiir Spurweite N: Bauplidne fiir séchsische
Schmalspurloks sowie fiir preuBlische S 1. Loks, Wagen
und sonstiges Zubehor fiir Spur N. Bilder von der
StraBenbahnausstellung 1968 in Dresden.

12/4 Suche fahrbereite BR 50 (H0), auch leicht be-
schiidigt,

12,5 Suche dringend fiir die Nenngrife HO sechs Rad-
siitze mit einem Durchmesser von 23 mm fiir BR 01
und 03.

12/6 Suche: ,Der Modelleisenbahner”, Heft 8/1959,
12/1962, Sonderhefte 1952, 1953, 1959, 1960. ,Die An-
denbahnen* sowie Giiterwagen Nenngrofe N aller
Fabrikate und Strafienfahrzeuge.

12/7 Suche: ,Der Modelleisenbahner Hefte 1 und
8/1969, Henschel-Heft mit ,Die Entwicklung der
preuflischen Schnellzuglokomotive* — auch leihweise.
12,8 Suche zu kaufen oder evtl. gegen anderes Modell-
bahnmaterial zu tauschen E 18 (Mirklin oder Rehse),
auch defekt.

Mitteilungen des Generalsekretariats
Fiir die Mitglieder unseres Verbandes besteht die Mog-
lichkeit, Innenbogenweichen (25— M), zweigleisige und
einseitige Dreiwegeweichen (35,— M) und AuBenbogen-
weichen (25,— M) in der Nenngrife N zu beschaffen.
Die Weichen sind ohne Antrieb.
Das Prisidium winscht allein Mitgliedern unseres
Verbandes ein frohes und gesundes Weihnachtsfest und
ein erfolgreiches Jahr 1870.

Helmut Reinert, Generalsekretir

dene Hinweise zu priifen und wenn erforderlich, -
neue Grundsiitze auszuarbeiten.

Michael Huth, Mitglied und im Auftrag
der Jugendkomission

Verkaufe in HO-Spur 2 Diesel-

Jhre Guzcigen loks, 2 Damplloks, 3 Guter.
gen und 3 P g
gestaltet die 1. gréBtenteil noch neu, so-
wie Weichen von Piko, Schie-
DEWAG-WERBUNG nen und sonstiges Zubehdr,
o Sl Auch Taousch gegen TT-Spur.
gsvoll un rreugend

Wolfgang Block, 191 Kyritz,

Wir beraten Sie gern. Wilsnacker Str. 4

HO-Piko-E-Lok SNCF u. E-d6 Vikonte _Zawbe-Enecbels,
(alt), betholt, fahrbersit, 0-Spur (drei Loks, div. Wa-
sowie E-44, nicht fahrbereit, gen, -Schienenmaterial, Wei-
als Umbaoulok geeignet, und chen, Kreurung und versch,

ein Lokgeh&use BR 50 abzu-

eben. Angebote an Armin Zubehdr), preisgiinstig. Fritz
- 6316  Manebach Hélzel, 9388 Oederan (Sa.),
ALy Fiedlerstr, 9
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Ingenieur Rank:

Gut gelaunt ins Neue Jahr!

Versdumen Sie es nicht: Am 1. Januar, piinktlich um 0.00 Uhr, setzt sich
der ,Exprel 1970* in Bewegung. Zur grolien Fahrt in das neue Jahr. Be-
fehlsstab und Rangierlaterne liegen bereit. Die Koffer sind schon gepackt
— wie immer voller Wiinsche, Hoffnungen, Erwartungen.

Auch in diesem Jahr konnten wir unseren Freunden zahlreiche Neuheiten
vorstellen, die zum Teil bereits im Handel sind. Grund genug, dem Jahr
1970 mit Optimismus entgegenzusehen und dem ,Expref '70“ froh-
gestimmt den Abfahrtsauftrag zu erteilen.

Gute Laune im Gepick, eine ruhige Hand am Fahrregler und griines Licht
auf freier Strecke — das wiinschen wir allen Lesern und Modellbahnfreun-
den fiir das Jahr 1970!
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Holzausformungsplatz

REINHARD BECK, Schleusingen

Eine 4-m’-TT-Heimanlage

Heute michte ich meine neueste Anlage vorstellen,
Uber zehn Jahre war ich der Spur HO treu und habe
in dieser Spurweite mehrere grioBere Anlagen auf's
Brett gebracht, doch nun wechselte auch ich zur kleine-
ren Schwester, namlich zu TT iber. Dieser Wechsel
fiel mir zwar nicht leicht, aber der fehlende Platz
fordert seinen Tribut.. Mit der neuen Spur mulfite
natiirlich auch eine neue Konzeption f{iir die Anlage
her. An Gedanken und Projekten hat es nicht gefehlt,
aber ich wollte den zur Verfligung stehenden Raum
von 3,20 X 1,25 m nicht nur ,vollpflastern”, sondern
eine stilistisch saubere Anlage aufs Brett bringen. Da
ich seit jeher einen abwechslungsreichen Bahnhofs-
betrieb dem reinen Fahrbetrieb vorziehe, entschlofl ich
mich schlieBlich, den Bahnhof Schleusingen nachzu-
gestalten, Zwar mubBte ich dabei einige Zugestindnisse
an die Gleisradien, die Weichenlage und die Gleis-
linge machen, aber die jetzige Gleislage entspricht
voll und ganz meinen Vorstellungen vom kiinftigen
JVerkehrsaufkommen®, Und nun einiges zum Vorbild.
Der Bahnhof liegt an den Strecken Erfurt— Themar
und Suhl — Schleusingen. Der Streckenverlauf ist sehr
vielgestaltig und verfiigt mit seinen Steilrampen, lber
die ja in unserer Zeitschrift auch schon geschrieben
wurde, iiber einige Besonderheiten. Entsprechend der
geographischen Lage und dem Verkehrsaufkommen
wird der Betriebsablauf im vereinfachten Nebenbahn-
betrieb durchgefithrt. Die Ziige werden zur Zeit
zwischen Schleusingen und Suhl und Schleusingen und
Ilmenau mit Loks der Baureihe 94 befdrdert, wihrend
nach Themar auch Loks der Baureihe 93 zum Einsatz
kommen. Im Buchfahrplan findet man neben Personen-
und Giiterziigen auch Giiterziige mit Personenbeftrde-
rung und Ubergabefahrten zu den Industrieanschliis-
sen. In der Zwischenzeit wurden aber auch schon
erfolgreiche Fahrversuche mit der V 60 und der V 180
unternommen. Das beste Zeichen, daBl auch hier bald
die Dampflokromantik der Vergangenheit angehort.
Die Personenziige werden zweiachsigen
Wagen unterschiedlichster Bauart gebildet. So sieht
man neben dem Bi 33 Umbauwagen aus dem Jahr
1944 und Reko-Wagen, Auf der Relation Erfurl

meist aus
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Baustoffentiade-u. Lagerplafz

§

Regel zweitei

— Schleusingen verkehren in der
Doppelstockeinheiten vom Tv¥p DB 7, die hin und
wieder auch durch #ltere D-Zug-Wagen ersetzt wer-
den. Der Zuggestaltung sind also keine Grenzen
gesetzt. In den Spitzenzeiten werden Personenziige bis
zu acht Wagen mit Schiebelok nach Suhl gefahren.
Auch der Giiterverkehr gewinnt immer mehr an Be-
deutung. Giiterziige mit 50 und zum Teil mehr Achsen
sind keine Seltenheit mehr. Das ist dadurch bedingt,
dall in Schleusingen ein zentraler Holzausformungs-
platz und ein =zentraler Entladeplatz fiir Baustoffe,
insbesondere fiir den Talsperrenbau bei Schénbrunn,
eingerichtet wurden. Auf beiden Plitzen dienen der
Beschleunigung des Giiterumschlages zwei 14.5-MP-
Kranbriicken. Aber auch zwei Baustofflager, die Glas-
fabrik und das Holzkontor verlangen natiirlich leere
G-, O-, R- und K-Wagen. Dabei kommt es zu den
Baustofflagern und der Glasfabrik zu interessanten
Ubergabefahrten. Diese Verkehrssituation verlangt
also schon einen etwas aufwendigen Betriebsablauf,
dem die DR auch insofern Rechnung trigt, daB der
bisherige Handbetrieb der Weichen im nichsten Jahr
von einem zeniralen Stellwerk iibernommen wirc.
Alles in allem 1dBt sich also ein recht abwechslungs-
reicher Betriebsablauf nachgestalten.

Wer nicht mehr viel fiir die Dampflok iibrig
kann schon ohne weiteres die V 180 zum Einsatz b1

in-
gen und mit ihr sogar einen aus sechs Wagen bestehen-
den D-Zug befordern. Das widerspricht zwar dem
Vorbild, aber die Bahnsteiglingen lassen es zu. Auch
gegen Elloks ist nichts einzuwenden. Das Vorbild
sieht zwar keine Elektrifizierung aus oOkonomischen
Griinden vor, aber im Modell kann man sich diesen
Luxus schon leisten. Wer aber auf die Dampflok
schwiort, der setzt am besten die BR 91 ein. Jeden-
falls lohnt es sich, den Bahnhof mit seinen 34 Weichen
und diversen Gleisen nachzugestalten. Meine Anlage

asse

ist zwar noch im Aufbau begriffen, deshalb tiberl
ich die Gleisfiilhrung auflerhalb des Bahnhofes auch
der Phantasie eines jeden Lesers. Ich wiirde mich
freuen, dem einen oder anderen Leser, oder auch einer
AG, eine Anregung vermittelt zu haben.
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Gern gesehene Giiste LY -
in Budapest

Es ist wahrlich kein Geheimnis, dafl die Leipziger
Arbeitsgemeinschaft mit dem verpflichtenden Namen
LFriedrich List* nicht nur, an ihrer Mitgliederzahl ge-
messen, die grofite AG des DMV ist, sondern dal} sie
auch eine der aktivsten und rihrigsten darstellt. Nicht
nur in der DDR haben diese Freunde als gutes Kol-
lektiv einen guten Namen, auch auf internationalem
<Modellbahn-Parkett" treten sie immer wieder erfolg-
reich auf,

So weilte im September/Oktober dieses Jahres die
Arbeitsgemeinschaft ,Friedrich List* im Rahmen des
bestehenden Freundschaftsvertrages mit dem ungari-
schen Landesverband der Modelleisenbahner und mit
dem Verkehrsmuseum Budapest in der Donau-Metro-
pole. Als guter Freund war man nicht mit leerer Hand
nach Ungarn gereist. Die von zahlreichen Leipziger
Ausstellungen her bekannte H0-Groflanlage ,Arlberg-
bahn“ sowie die ebenfalls unserer Offentlichkeit schon
gezeigten Dioramen iiber die Entwicklung der Eisen-
bahn, beides hervorragende Arbeiten der Leipziger
Modelleisenbahner, wanderten mit. Diese Objekte
wurden zum tragenden Moment einer interessanten
Ausstellung, welche auf dem Budapester Messegelinde
in einem Pavillon anlédBlich des XVI. Internationalen
Modellbahnwettbewerbs und des ICOM-Kongresses
ihre Pforten am 7. September offnete. Die tschechoslo-
wakischen Modelleisenbahner mit einer sehr gut aus-
gestalteten TT-GroBanlage nahmen an der Sonderschau
teil.

Den Reigen der Exponate erginzten noch eine kleinere
Heimanlage des Leipziger Modellbahnfreundes
S. Schulze in der Nenngrofle N sowie eine ungarische 4
Anlage. Einen Blickfang besonderer Art bot das im < g Ak ; M s
Original ausgestellte gesamte Vorderteil der MAV- . ﬁ;’."
Lokomotive 326.369 mit Rauchkammer, Zylindern, -'l":"."_"”l"l‘.'_;‘llilmu'n.:._'
Kamin, Pufferbohle mit Zug- und StoBvorrichtungen

usw. Fiir den Laien war jedoch die Riickseite dieses
Ausstellungsstiickes besonders interessant, weil man
den Kessel durchschnitten hatte, so daBl die vielen
Heiz- und Rauchrohre freilagen. So figten sich alle
diese Exponate gemeinsam mit den in Vitrinen im
selben Pavillon 44 ausgestellten Modellen des XVIL
Internationalen Modellbahnwettbewerbs harmonisch
zu einem Ganzen, welches eine echte Eisenbahn-Atmo-
sphidre verbreitete und Tausende von Besuchern an-
Z0g.

Bild 1 Noch herrscht emsiges Trelben beim Aufbau der Aus-
stellung im Pavillon 44. Da muffi man schon ein gut einge-
spieltes Team wund eine grofe Erfahrung haben, soll alles
reibungslos klappen. Die Lelpziger Modelleisenbahner ver-
fiigen ilber beides.

Bild 2 Natlirlich zog e¢s die meisten Besucher zuerst zu der
Ho-Groflanlage aus Leipzig hin: Dafiir sorgte ohne Zutun ihr
Ausmafi und ihr idealer Standort vis-d-vis vom Eingang.
Einen Kernpunkt dieser ,Arlbergbahn® stellte der vorbild-
getreue Trisanna-Viadukt dar.

Bild 3 Auch mit diesem Ausstellungsstiick — Dioramen itber
die Entwicklungsepochen der Eisenbahn — machte die AG
~Friedrich List® eine gute Werbung filr sich und fiir die Arbeit
unseres DMV, Auf unserem Bild erkennt man die Dioramen
«The rocket*, ,Der Adler”, ,Amerikanische Eisenbahn um
1870% und ,Deutsche Ldndereisenbahn 19107,

Bild 4 Die mdchtige TT-Anlage von Herrn Hromada aus Li-
berec (CSSR) hatte es aber auch in sich. Sie zeichnete eine

geschickte Gleisfilhrung und eine gute Landschaftsgestaltung
aus.
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Bild 3 Im Verhdltnis zu den Grofien zwar nur bescheiden,
doch nicht weniger interessant, zeigte diese N-Anlage dem
ungarischen Besucher deutlich, was man mit dieser kleinen
Bahn alles auch bei Raumnot anfangen kann. Erbaut hatte
sie der Leipziger DMV-Freund S. Schulze.

Bild 6 Und hier das Vorderteil der guten alten 326369 der
MAV, welches dem Betrachter einen kleinen Einblick in ,das
Innenleben” einer Dampflok vermittelte. Im Vordergrund, ein
guter Einfall, das Modell dieser Baureihe.

Fotos: Manfred Gerlach, Berlin

Meinen -Beitrag ,,Vom Vorbild zum Modell* (Heft 10/
1969) will ich hier noch um eine Fotomontage und eine
Zeichnung bereichern.

Mit der Fotomontage wird augenfillig demonstriert,
dall fiir den Modellbau moglichst eine Vielzahl guter
Detailfotos des Vorbildes beschafft werden sollten. Von
Vorteil ist es, auch eine exakfe Reillbrettzeichnung
nach der Vorlage der groben Handskizze (siehe
Heft 10/1969, Seite 295, Bild 1) anzufertigen.

Fiir Modelleisenbahner, die sich den Schmalspurtrieb-
wagen der Bauart ,Wismar® ebenfalls nachbauen wol-
len, ist auf der néichsten Seite eine ,Reinzeichnung*
fiir Modellbauzwecke abgedruckt.

Im Zusammenhang mit dem Beitrag ,Vom Vorbild
zum Modell* (Heft 10/1969, Seiten 295 bis 300) wird
es sicherlich auch méglich sein, ein gutes Modell auf
die ,Réder zu stellen".

Ing., Hans Weber, Berlin
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WISSEN SIE SCHON ...

® daf auf einem Streckenabschnitt von
600 km zwischen Kalkutta und Neu Delhi
(Indien) die bel der DR bekannte induk-
tive Zugsicherung éingebaut wird? Diese
Sicherungseinrichtungen machen sich mit
der Erhéhung wvon Fahrgeschwindigkei-
ten erforderlich. K.

® daf ab Januar 1970 im europdischen
grenzilberschreitenden Verkehr nur noch
Eisenbahnwagen, die fiir Geschwindigkei-
ten von mindestens 80 km/h geelgnet
sind, zugelassen sein werden? Damit ver-
bunden sind erhebliche Laufwerksverdn-
derungen bei dem vorhandenen Wagen-
park. Die Deutsche Reichsbahn hat diese
Mafnahme durch ein Modernisierungs-
programm, u. a@. durch den Einbau von
Rolienlagerradsdtzen und eines d{iberkri-
tischen Laufwerks vorbereitet. K.

® daf die in groflem Umfang schon ver-
wendeten Piktogramme (Bildzeichen) in-
ternational verbindlich festgelegt sind?
Abweichungen von der einheitlichen Ge-
staltung sind nicht gestatiiet. K.

® daf auf dem Versuchsring bei Moskau
ein Gasturbinenzug getestet wird? Jeder
Motorwagen. hat eine rweiwellige Gastur-
bine, an die ein dreiphasiger Synchron-
generator zur Erzeugung von Wechsel-
strom filr die Fahrmotoren angeschlossen
ist. Turbine und Generator sind auf dem
Dach des Fahrzeugs montiert, Der Zug
erreicht  Spitzengeschwindigkeiten von
iiber 200 km/h. K.

® daf Washington (USA) bis 1980 ein
neues schienengebundenes Nahverkehrs-
netz von etwa 160 km erhdlt? Mit iber
800 Fahrzeugen (je 23 m lang, 3 m breit
und 82 Fahrgdste aufnehmend) soll es zum
Massenverkehrsmittel ausgebaut werden
und fiir Geschwindigkelten von 120 km/h
ausgelegt sein. K.

@® dafi der VEB PIKO Sonneberg in die-
sem Jahr internationale Messen und Aus-
stellungen in Polen, der CSSR, Ungarn,
Bulgarien, Jugoslawien und Westdeutsch-
land beschickte?

@ daf 1960 bei den PIKO-Wagenmodellen

die bedruckte Beschriftung eingefiihrt
wurde?
® dafl die [Italienischen Staatsbahnen

(FS) Schnellfahrlokomotiven filr H&chst-
geschwindigkelten von 180 km/h betrei-
ben? Diese dachsigen elektrischen Loko-
motiven, Baureihe E 444, sind im Rah-
men eines umfangreichen Modernisie-
rungsprogramms in mehreren Stiick ge-
baut und zum Einsatz gebracht worden.
Einige technische Daten: Lidnge iiber
Puffer 16840 mm, Drehzapfenabstand
9000 mm, Dienstmasse 79 t, Dauerlelstung
3040 kKW, grofte Anfahrzugkraft 20 200 kp.

K.
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87 Jahre Rostocker Strafenbahn. Der historische Triebwagen Nr. 24 wurde anldplich
der 750-Jahr-Feier (1968) der Stadt Rostock und auch der Ostseewoche leihweise aus
Leipzig dbernommen. Diesen Triebwagen hat man aus einem Arbeltswagen in seinen
Originalzustand zurfickversetzt und dem damalligen Rostocker Wagentyp (87 Jahre

Rostocker Strafienbahn) angepaft.

Foto: Jirgen Arnold, Leipzig

BUCHBESPRECHUNG E

Hofmann

Okonomik, Organisation
und Planung der Eisenbahn

transpress
VEB Verlag fiir Verkehrswesen Berlin

442 Seiten, 101 Tafeln, 22,80 Mark

Es ist der groBe bildende Wert eines
jeden Steckenpferdes, daB es zu tiefe-
rer Beschaftigung mit dem Objekt der
Liebhaberei, in unserem Fall mit der
«Hauptausfiihrung” anregt. Der mo-
derne Modelleisenbahner wird es da-
bei nicht lénger mit den Dienstvor-
schriften, dem Signalwesen und der
Motivgestaltung bewenden lassen. Er

wird versuchen, auch die volkswirt-
schaftlichen Aspekte seines groBen
Vorbildes zu erfassen und im wahr-
sten Sinne des Wortes zu ,modellie-

ren”. Fragen tauchen auf: Wohin ten-
diert eigentlich die Eisenbahn? Welche
Probleme gibt es in anderen Léndern?
Wie funktioniert die internationale Zu-
sammenarbeit der Bahnverwaltungen?
Wie ist die Leitung der Deutschen
Reichsbahn gegliedert? Wie wird die
Planerfillung der Eisenbahn gemes-
sen? Was heiBt Qualitat der Giiter-
beférderung? Was hat es mit den neu-
zeitlichen Begriffen wie Knotenpunkte,
Optimierung der Giterstrome usw. auf
sich?

Der Modelleisenbahner wird angeregt,
nicht nur schlechthin zu fahren, sondern
piinktlich, unfallfrei und wirtschaftlich
seine Ziige Uber die Gleise zu dirigie-
ren. Ware es nicht denkbar, daB diese
Maximen zum Gegenstand eines ,in-
terfamiligren” Wettbewerbs gemacht
werden, wenn mehrere Amateure -
etwa Vater und Séhne — die Anlage
bedienen?
Zahlreiche Tabellen bieten Fakten, die
in solcher Dichte noch nirgends zu-
sammengestellt wurden: Struktur des
Giiterversandes, mittlere Versand- und
Transportweite der DR und Eisenbahn-
verwaltungen verschiedener Lander,
Anteil der Giiterbeférderung nach Rbd,
Darstellung der Reise- und Giiterstrome
sowie der Streckenbelastung, Qualitét
der Preise der Personenbeférderung
bei verschiedenen Verkehrsmitteln, Ver-
gleich der Leistungsfahigkeit diverser
Transportmittel,  Wirtschaftlichkeitsver-
gleiche der Traktionsarten u. a. v. m.
Wenn auch mehrere Themen wie Mate-
rialwirtschaft, Planung der Arbeit und
Finanzen dem Modellbahner nur we-
nig sagen, so sind es doch genlgend
Kapitel, die die Anschaffung des Bu-
ches lohnen.
Bedauerlich nur, daB der Autor zum
Zeitpunkt  des- Redaktionsschlusses
(Ende 1967) noch keine Maoglichkeit
oder Veranlassung sah, auf den Con-
tainerverkehr einzugehen.

R. Eckelt
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Ein
Serviermeister
und

Gastwirt ...

aus Thale serviert uns hier seine
dritte  TT-Modellbahn-Anlage. Es st
unser Leser Helmut MeiBner,
Diese Klappanlage mifit 1,40 m X
1,90 m. Ausgediente Postrelais schalten
die einzelnen Hauptsignale.
Um ein Verziechen der Hartfaserplatte
zu verhindern, wurde sie ouf einen
Stahlrohrrahmen fest verschraubt.
Zwei Jahre lang wird schon gebaostelt
und gebaut, doch fertig ist die Anlage
noch longe nicht. Gegenwdrtig wird
alles elektrifiziert.
Auf der schénen Modellbahn sind so
ziemlich alle Fohrzeuge im Einsatz,
welche das Haous Zeuke & Wegwerth
KG anbietet.

Bild 1 Zunachst ein Uberblick Gber die TT-
Anlage wvon Herrm Meifiner. Eigentdmlicher-
weise liegt der Bahnhof in der Mitte und wird
von der zweigleisigen Ringstrecke umfahren.
Dadurch sind unbegrenzte Fahrzeiten maoglich,
ohne daB ein Bahnhof berihrt wird,

Bild 2 Achten Sie bitte ouf den Eigenbau-
triebwogen vorn links, er besteht aus einem
Triebgestell der V 200 mit beiden Drehgestel-
len, und als .Hut" dient offensichtlich die
Karosserie eines HO-Autobusses. ldeen mull
man eben haoben!

Bild 3 Ein Teil der Anloge ist schon .unter
Fohrdraht®, planmabBig konnte der elektrische
Zugbetrieb oufgenommen werden. Der erste
Giiterzug wird von einer BR E 94 geférdert.

Fotes: Helmut MeiBiner
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interessantes von den eisenbahnen der welt ++

SCHWEDEN

Hafenanlage in Trelleborg. Am Kai die alte
Eisenbohnféhre .Drottning Victoria", die am
7. Juli 1909 gemeinsam mit ,Deutschland” und
«PreuBen” den Féhrbetrieb Trelleborg—SaBnitz
aufnahm.

Text u. Foto: Werner Schulz, Berlin

oy /’//// ”

Die ersten beiden Schnelltriebwagen der C5D
(M 290.0), genannt ,Slovenskd strela” (slowa-
kischer Pfeil), fuhren von 1936 bis Kriegsende
auf der Strecke Proha-Bratislava, Leistung
2165 P5, Héchstgeschwindigkeit 130 km/h.
Heute steht der M 290.001 im Tatro-Museum
Kepfivnice.

Die neueste Triebwogen-Boureihe (M 296.1)
fahrt als .Vindobona" ven Berlin nach Wien.
Baujohr 1969, Leistung 800 PS5, Héchstgeschwin-
digkeit 120 km/h. Unser Bild zeigt einen
Triebwogenzug auf dem Berliner Ostbahnhof.

Text u. Fotos: Wolfgang Kunert, Berlin




Ing. GOTTFRIED KOHLER, Berlin

FUR
UNSER
LOKARCHIV

Diesellokomotive ,, Kestrel"” der Britischen Eisenbahnen

Ein interessantes Triebfahrzeug ist seit dem vergan-
genen Jahr bei den Britischen Eisenbahnen im Einsatz.
Die mit Kestrel (zu deutsch Turmfalke) bezeichnete
dieselelektrische 4000-PS-Diesellokomotive mit einer
Maschinenanlage ist eine Weiterentwicklung der 2750-
PS-Lokomotiven vom Typ 4, von denen bereits 500
Stiick von der Firma Brush-Electrical-Engineering-Co.
Ltd. gebaut worden sind. Untersuchungen dieser Firma
ergaben, daB eine Einsektions-Diesellokomotive gegen-
liber einer Zweisektionslok gleicher Leistung eine be-
deutende Senkung der Betriebs- und Instandhaltungs-
kosten bringt. Die spezifischen Investitionskosten ver-
ringern sich um etwa 25 Prozent, die Kosten fiir die
Wartung und Unterhaltung um 35 Prozent und der
Kraftstoffverbrauch ungefihr um 10 Prozent.

Das Leistungsvermégen dieser im Personen- und
Giiterzugdienst universell einsetzbaren 6achsigen Ma-
schine ist erstaunlich; die maximale Anfahrzugkraft
betriigt etwas mehr als 26 Mp. Bei einer Stunden-
geschwindigkeit von 44,25 kmh sind 5200 t Zughaken-
last miglich, bei Hochstgeschwindigkeiten von 177 km/'h
und der Steigung von 526", noch 2000 t und bei
Steigung von 10" immerhin 1250 t{. Die Konstruk-
tionsgeschwindigkeit ist mit 210 km/h festgelegt. Da
fir die Zugheizung ein Teil der Motorleistung abge-
nommen wird, betrdgt die Stundengeschwindigkeit fur
einen 600 t schweren Reisezug bei der Steigung von
10% immerhin noch 96,5 kmh. Um giinstige fahr-
dynamische Eigenschaften, insbesondere hinsichtlich
des Haftreibwertes und des Radschlupfes zu erhalten,
ist eine Regeleinrichtung installiert worden mit Siche-
rungs- und Schutzstromkreisen und zahlreichen elek-
tronischen Einrichtungen,

Die Antriebsanlage

Das Kernstiick der Lokomotive bildet der in Frank-
reich gebaute Sulzer-Dieselmotor vom Typ 16 LVA 24
mit Aufladungskiihlung und einer Zugforderleistung
von 4000 PS bei einer Drehzahl von 1100 min™!, Dieser
16zylindrige V-Motor treibt den Hauptgenerator (Lei-
stung 2735 kVA) und einen kombinierten Zugheizungs-
Zusatzgenerator an. Der Motor wird von einem Dreh-
anlasser, der den Gleichstrom fiir die Batterieladung,
die Dieselmotor-AnlaBeinspritzpumpe, Eniliifter wund
Kompressoren liefert, in Betrieb genommen. Der am
Motor angeflanschte Wechselstrom-Hauptgenerator ist
eine zehnpolige Dreiphasenmaschine mit biirstenloser
Erregermaschine; iiber 84 Siliziumdiodengleichrichter
mit einem Nennstrom von 300 A wird der Wechsel-
strom gleichgerichtet. Dieses System (Wechselstrom/’
Gleichstrom) soll bei Belastung und einer Motordreh-
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zahl von 1100 min™! eine kontinuierliche Leistung von
3110 A, 810 V und 2520 kW oder 4980 A, 504 V und
2510 KW ermoglichen.

Der kombinierte Zugheizungs-Zusatzgenerator mit
biirstenloser Erregermaschine liefert iiber Gleichrichter
die Leistung fiir die Zugheizung, und zwar mit der
Gleichspannung von 825 V. Auch werden dier vom Zu-
satzgenerator angetriebenen KurzschluBlidufer-Wechsel-
strommotoren dafiir benutzt, um die Umlaufkiihlungs-
und Entliiftungsgeblise fiir die Fahrmotoren zu be-
treiben. )

Die Erregermaschine fiir die Haupt- und Zusatzgene-
ratoren sind biirstenlose Drehankertypen, die auf einer
Verlingerung der Léuferwelle angeordnet sind. Jede
Erregermaschine ist durch einen Aufsatz des Jochs
am Generator und Rahmen seinem Generator zuge-
ordnet und mit den Léuferwicklungen verbunden. Im
Generatorfeld betrigt die Dauerleistung des Dreh-
anlassers bei voller Motordrehzahl 448 A, 110 V und
49,3 kW.

Die Liuferwelle des Hauptgenerators ist mit der
Erregermaschine flexibel gekuppelt. Die schnellaufende
Motorwelle ist fest und mit der Erregermaschine
flexibel gekuppelt. Die schnellaufende Abtriebswelle
vom Ubersetzungsgetriebe treibt iiber eine flexible
Kupplung den Drehanlasser und am anderen Ende der
Drehanlasserliduferwelle iiber eine flexible Kupplung
den Zugheizungs-Zusatzgenerator an.




Die Baugruppe Dieselmotor-Generator ist auf Meta-
lastik-Halterungen elastisch gelagert. Diese Halterun-
gen gestatten eine Bewegung von ungefdhr 3,2 mm
aus der Mittellage. Der Nebenrahmen aber ist starr

am Unterrahmen montiert. Dieser hat zusétzlich
Tweflex-Vulkankupplungen, da gefordert wird, im
Normallauf ein Drehmoment von 622 kpm und beim
Anlassen des Dieselmotors ein maximales Drehmoment
von 1797 kpm {ibertragen zu konnen. Zwischen dem
Getriebe und dem Drehanlasser hat die Kupplung
wiihrend des Anlassens 719 kpm und im Normallauf
362 kpm aufzunehmen bzw. zu libertragen.

Bei den sechs Fahrmotoren handelt es sich um vier-
polige Gleichstrom-Rejhenschluimotore, deren Leistung
jeweils 515 PS betrigt. Jeder Motor ist auf einem
Tragrohr montiert; er lduft zentriert mit der Achse
und ist am Drehgestellrahmen durch eine Konsole
federnd am Motorgehiiuse befestigt. Das Grofirad hat
Gummischwingungselemente, um eine Drehelastizitat
fiir die Abdimpfung der Schwingungen im Antrieb zu
gewihren.

Die Motoren, die die Liiftergebliise fiir die Fahrmotor-
kithlung und die Umlaufkiihlungsliifter antreiben, sind
alle vom Hilfsgenerator angetriebene dreiphasige
Wechselstrom-KurzschluBlidufermotoren. Zwei der vier
Kiihlungsliifter sind fiir eine Dauerleistung von 47,2 PS
und zwei fiir 21,5 PS bemessen bei einer Drehzahl
von jeweils 1795 min™!. Die zwei Fahrmotorliifter-
motoren sind fiir eine Dauerleistung von je 19,7 PS
bei 2720 min™! bemessen. Jeder Fahrmotor wird mit
maximal 84 m*min beliiftet.

Kompressoren, Sauggeblise, Einspritzpumpen und die
Geblise zur Kiihlung der Gegenstrom-Bremswider-
stiinde werden von Gleichstrommotoren angetrieben.
Die Sauggebldse und Kompressoren sind an den Dreh-
anlasser angeschlossen. Die Bremswiderstands-Geblise-
motoren erhalten die Leistung von den Fahrmotoren
withrend des Bremsvorgangs.

Das Laufwerk

Das Laufwerk hat die herkémmlichen Achslagerfiih-
rungen: die Fiihrungen aus Manganstahl-U-Profil sind
angeschraubt und zum Ausgleich des Spielraums be-
finden sich oben und unten Beilagen.

Die AuBenachsen haben doppelreihige Pendellager und
die Mittelachse hat doppelreihige Zylinderrollenlager.
Hingende geschmiedete Schwanenhalstriger sind &n
den Achslagergleitplatten iiber den Achslagern be-
festigt. Der Drehgestellrahmen ruht auf Schrauben-
federn, Die Hbhenverstellung wird an den Primiér-
federn durch separate Fiihrungsplatten innerhalb der
Federsitze auf dem Schwanenhalstriger und dem
Drehgestellrahmen vorgenommen.

Der Fahrzeugkasten ist auf einer StahlguBwiege mit
einer grofen mittleren Auflage abgestiitzt. Fir Not-
fille und zum Ausgleich sind seitliche Gleitstiicke
angebracht.

374

Die Bremseinrichtung

Die Kestrel besitzt neben der pneumatischen Brems-
ausriistung eine elektrische Widerstandsbremse, deren
Leistung 1470 PS betrigt. Beide Bremssysteme werden
von einem Fithrerbremsventil aus bedient. Eine elek-
tronisch arbeitende Automatik reguliert in Abhiingig-
keit von der Geschwindigkeit das vorteilhafteste Ver-
hiiltnis zwischen den pneumatischen und den elektro-
dynamischen Bremskriiften. Die bei der Bremsung
zugeschalteten Widerstinde werden — wie schon
erwihnt — durch Ventilatoren gekiihlt. Die Spannung
an den Ventilatormotoren ist dabei gleich dem Span-
nungsabfall an den Bremswiderstinden. Dadurch ent-
spricht die Kiihlintensitit immer der Leistung, die
in den Widerstinden umgesetzt wird.

Weitgehend standardisierte Bauelemente

In einem geschlossenen Regelsystem werden die elek-
tronischen Bauelemente auf der Diesellokomotive
zusammengefaBt. Man wiihlte ein Baukastensystem mit
gedruckten Leiterplatteneinschiiben. Entsprechende
Kombinationen lassen eine Vielzahl von Funktionen
zu. Gleiche Leiterplatten sind beispielsweise fiir die
Feldschwiichungsregelung, die Motortemperaturkon-
trolle, die Zugheizungsspannungsregelung, die um-
laufende Diodenfehlergleichrichtung und die Steuerung
der Widerstandsbremse benutzt worden.

Fiihrerstandausriistung

Die beiden an der Stirnseite angeordneten, wind-
schnittig ausgefiihrten Fiihrerstinde haben gleiche
Bordausriistung. Giinstige Anordnungen der Schalt-
und Uberwachungselemente sowie eine groBziigige
Ausstattung wurden gewdihlt.

Die abgerundete Glasfront und die Seitenfenster bieten
glinstige Sichtverhiiltnisse.

Ein spezielles Druckluftsystem hilt im Fiihrerstand
einen konstanten Druck, was ein Eindringen von Staub
verhindert. Zum Heizen wurden Kaloriver eingebaut
mit einer Leistung von 4 kW, die stindig eine Tem-
peratur von 22°C einregeln.

Erwiihnenswert wiire noch das Fahrschalter-FuBpedal,
das in den Fahrstellungen mit Druckknopfen auf dem
Schaltpult verbunden ist. Der Triebfahrzeugfiihrer
kann sich sieben Sekunden lang anderen Titigkeiten
widmen, bis die Wachsamkeitseinrichtung auslost.

Technische Daten

Spurweite 1435 mm
Linge iber Puffer 20 269 mm
Fahrzeugbrelte 2686 mm
Fahrzeughthe 3975 mm
Drehzapfenabstand 11 436 mm
Dienstgewlicht (mit vollen Vorrliten) 126 t
Kraftstoffvorrat 4546 1
Motortyp Sulzer, 16 LVA 24
Motorlelstung 4 000 PS
Hauptgeneratorleistung 2735 kVA
Fahrmotorleistung 6 515 PS
Hichstgeschwindiglkelt 210 km/h
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Bifettwagen der Devtschen Reichsbahn

In den schnellfahrenden Ziigen der Deutschen Reichs-
bahn sind die ersten fiinf Mitropa-Biifettwagen im
Einsatz. Es handelt sich um Modernisierungswagen
aus dem Raw Delitzsch, deren halber Wagen vom
Raw Gotha in der Raumgrifie von fiinf bzw. vier Ab-
teilen und den Abort zusitzlich mit dem Biifett- und
Gastraum ausgeriistet wurden. Diese Wirtschaftsrdume
sind nach modernen Gesichtspunkten der Gastronomie
gestaltet worden und erfreuen sich inzwischen bei den
Reisenden grofler Beliebtheit.

Wie aus dem GrundriB erkennbar, ist der Wagen wie
folgt gestaltet. An die Sitzabteile schliefit sich der
Gastraum an, der mit zwei Stehtischen fiir etwa
16 Personen ausgeriistet wurde, Das Biifett, iiber
Jalousien verschlieBbar, ist mit diversem Geschrink,
das iiberwiegend Kihleinrichtungen hat, bestiickt. In
der Kiiche steht ein Propangasherd mit Bratrihre, so
daB auch kleine Speisen zubereitet werden konnen.
Mit diesen Fahrzeugen wird der internationalen Ent-
wicklungstendenz Rechnung getragen, in schnell-
fahrenden Ziigen, auch auf kiirzeren Strecken, eine
Versorgung der Reisenden mit Speisen und Getranken
zu ermoglichen. In Vorbereitung ist der Einbau von
Speise- und Getrinkeautomaten. K.
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Bild 1 Blick vom Gastraum auf das ge-
schlossene Biifett

Bild 2 Blick vom Biifett zum Gastraum

Bild 3 Grundrif des Bilfettwagens

I Einstiegraum, Il Seitengang, III Fahr-
gastraum, IV Gastraum, V Biifett, VI
Kiiche, VII Getrdnkevorratsraum, VIII
Abort

1 und 2 Schrinke filr Waren, 3 Schrank
fiir E-Gerdte, 4 Kilhlschrank, § Propan-
gasherd, 6 Arbeltstisch, 7 Wrasenabzug mit
Tellerwdrmer, 8 Spilibecken, 9 Handwasch-
becken, 10 Durchlauferhitzer, 11 Schiebe-
tilr, 12 Kaffeemaschine, 13 Bilfett, 14 Rilck-
biifett, 15 Ausstellungsvitrine, 16 Schrank
fiir Waren, 17 Getrdnkebunker, 18 Fen-
stertisch, 19 Tisch, 21 Klappe, 22 Kleider-
spind, 23 Schrank filr Waren, 24 Getrinke-
spind, 25 Schrank filr Geschirr, 26 Abfall-
behditer, 27 Rollschrank filr Gldser
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Ing. FRITZ HOHM, Rothenforde iiber StaBfurt

Modellbahnanlage mit Industriewerk

Die Zimmeranlage

Fiir meine Zimmeranlage in der Nenngrofle HO standen
mir insgesamt 36 m® Fliche zur Verfiigung. Infolge
der rechteckigen langgestreckten Form meines Raumes
wihlte ich fiir meine Anlage die Form eines Huf-
eisens. So entstand auf der einen Seite eine Rangier-
anlage mit einem nach allen Richtungen hin fahren-
den Laufkran und einem Fihrschiff zur Aufnahme
von zwei Ziigen. Im Anschlufl daran, mit Verbindungs-
gleisen verbunden, folgt ein Gebirgsmotiv mit einem
Durchgangsbahnhof. Auf diesem Teil befindet sich ein
Bergmassiv, das in einer Spirale von vier Windungen
von der Talsohle bis zum Gipfel durchfahren werden
kann, um an der Zimmerwand entlang abwarts wieder
die Talsohlenhéhe zu erreichen. Nach einer sechs
Meter langen Talfahrt an der Stirnseite des Raumes
erreicht der Zug eine Fabrikanlage auf der rechten
langen Zimmerseite, die nach Plinen einer Sodafabrik
gebaut wurde. Uber eine lingere Fahrstrecke vom
Bahnhof der Sodawerke aus, der sieben Bahnsteige
hat, erreichen die Zige eine Rennbahnanlage, um
wiederum {iber eine Schleife zuriick zum Ausgangs-
punkt zu gelangen. Eine Ubertunnelung der Schleife
erweckt den Eindruck, dafl der zuriickfahrende Zug
aus einer anderen Richtung kommt. Nun zu den ein-
zelnen Objekten:

Die Rangieranlage wurde mit Pilzschienen und Pilz-
Weichen ausgelegt. Die Liénge des Abstell- und Ran-
gierbahnhofs betrdgt 45 m und die Breite 0,7 m. Ins-
gesamt wurden 32 m Gleis darauf verlegt. Uber eine
Drehscheibe und eine Verschiebebiihne kinnen Loks
in die zugehdrigen Lokschuppen gefahren und dort
abgestellt werden. Uber die Verschiebebiihne gelangen
auflerdem die ankommenden Personenziige oder Trieb-
wagen in das Fahrschiff. Eine davor angeordnete
Weiche ermiglicht das Einfahren von zwei Ziigen von
0,7 m Linge.

Das Fahrschiff gleicht mit einigen Abweichungen dem
Vorbild ,Safinitz“. Die Abweichungen bestehen in den
veridnderten Dimensionen und der Menge der ein-
gebauten Gleise. Hier mufiten Konzessionen gemacht
werden, da selbst auf einer Groflanlage die Platzver-
hiltnisse zur,Reduzierung der Ausmale zwangen. Das
Schiff besteht aus mehreren Schichten Bretter, die ent-
sprechend den Deckaufbauten zugeschnitten und ver-
formt wurden. Dem Schiffskérper wurde mit Holz-
raspel und Hobel die endgiiltige Form verliehen.
Neben dem Fahrschiff befindet sich der Warenum-
schlagplatz, iiber dem sich ein mechanisierter Lauf-
kran fahren lidBt. Die Kranbriicke lduft auf einem
Krangeriist. Fiir die Léngsfahrt des Kranes dient ein
Motor, dessen Drehzahl durch ein selbstgebautes Ge-
triebe aus Uhrwerkzahnrddern auf die erforderliche
Drehzahl herabgesetzt wurde. Uber eine Antriebswelle,
auf der zwei Seilrollen befestigt sind, und eine end-
lose Angelsehne wird der Kran gezogen: Die Kran-
briickenkopfe tragen TT-Wagenrider, die auf einem
TT-Gleis laufen. Die Fahrwerke haben Schwierigkei-
ten bereitet, da der ganze Kran durch die Motoren und
die erforderlichen Getriebe, den Drehkranz und den
gesamten Aufbau ein verhiltnismiflig grofies Gewicht
erreichte. Um alle Bewegungen, dem Vorbild gleich,
ausfiihren zu kénnen, muliten vier Motore eingebaut
werden. Da die hohen Drehzahlen der kleinen Motore
nicht zu verwenden waren, multe fiir jeden Motor
ein Getriebe angefertigt werden. Nicht in jedem Falle
eigneten sich Uhrwerkridder, so dall entsprechende
Stirn- und Kegelrdder angefertigt werden multen, was
wiederum ein erhohtes Baugewicht ergab.

Von dem Rangierbahnhof aus, iiber ein Verbindungs-
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stiick, das gleichzeitig die Ausfahrt des Fiahrschiffes
wurde, gelangen die Ziige zum Gebirgsmotiv mit dem
fiinfgleisigen Durchgangsbahnhof. Das sechste Gleis
fithrt in einen Kehrtunnel, in dessen Innern sich der
Zug fiinfmal spiralformig nach oben bzw. nach unten
windet. Auf dem Plateau des Bergmassivs befinden
sich einige Wochenendhiuser und eine Bedarfshalte-
stelle. Von dort aus iiber eine improvisierte Baustelle,
an der Wand entlang, fihrt der Zug wieder talwirts,
bis er schlieBlich den Bahnhof der Sodafabrik erreicht.

Das Bergmassiv besteht aus einem Gerippe aus Hart-
faserpappe, Packpapier und als Deckmasse Dekofasern.
Fiir den iibrigen Gebirgsteil wurde Baumrinde ver-
wendet, die dem gesamten Aufbau ein naturgetreues
Aussehen verleiht.

Die siebenstockigen Hochhiduser sind selbst gebaut. Sie
bestehen aus Hartfaserpappe. Die AuBenseite wurde
mit Zeichenkarton beklebt, auf dem vorher die Fen-
ster aufgezeichnet wurden. Die Balkons und Form-
leisten vervollstdndigten das Bauwerk., An der Stirn-
seite des Raumes entlang, in zwei Etfagen iiberein-
ander, fithren die Bahnlinien von dem Gebirgsbahnhof
an einem weiteren Gebirgsmassiv und an einem Kalk-
werk vorbei zur Sodafabrik, die mit den Kalkéfen,
den Produktionsgebiduden und der Solereinigungs-
anlage den Hauptanziehungspunkt bildet. Dieser Kom-
plex ist von einem ausgedehnten Gleisnetz iiberzogen.
Die Lingsseite des Industriewerks wird durch den
siebengleisigen Bahnhof begrenzt, der als Durchgangs-
bahnhof gebaut ist. Sofern die Giiterziige nicht fiir die
Sodafabrik bestimmt sind und in oder um das Werk
herumfahren sollen, werden die Personenziige durch
den Bahnhof zur Rennbahn geleitet, die sich im An-
schlufl an die Sodafabrik befindet und ebenfalls einen
Bahnhof hat. Ein ausgedehnter Parkplatz mit einem
Motel ergiinzt die Autorennbahnanlage. Sowohl die
Rennbahn als auch das Motel wurden selbst gefertigt.
Evstere entstand nach eigenen Entwiirfen. Als Strom-
leiter und gleichzeitig als Autofiihrung wurden Gleise
und als Autos verkleidete Loks der Nenngrofle N ver-
wendet, Die Autos fahren mit einer Geschwindigkeit,
die 180 km/h des Vorbildes entsprichf.

Von einem Kommandostand aus wird die gesamte An-
lage gesteuert und geschaltet. Eine Vielzahl von Ka-
belbdumen mufiten von den einzelnen Anlageteilen zu
den Schaltpulten verlegt werden, um alle mechani-
schen und elektrischen Gerite und Einrichtungen zu
bedienen. Gleisbilder auf den Schaltpulien erleichtern
die Ubersicht und die Schaltungen der Fahrstrecken.
In iibersichtlicher Anordnung befinden sich auf den
Schaltpulten die Tastenpulte fiir 73 Weichen, 155 Kipp-
schalter und Druckkndpfe zum Einschalten der Strom-
kreise und sonstigen Geridte, wie Lampen, Windmiih-
len, Blinklichter, Drehscheiben usw., 17 Trafos teils
mit, teils ohne Gleichrichter (je nach Verwendungs-
zweck), 6 Heine-Regler fiir die Fahrgeschwindigkeits-
regelung der Ziige und der Hauptschalter zum Ab-
schalten der gesamten Anlage.

Auf der Anlage befinden sich 47 verschiedene Loks
einschliefllich der Triebwagen, 163 Wagen aller Gat-
tungen, 132 Lichtmaste, 456 Gliihlampen fiir die Stira-
Benbeleuchtung, Hiuserbeleuchtung, Bahnhofsbeleuch-
tung und Weichenriickmeldung, 400 Biume und Striu-
cher, 51 Hiuser, 145 Autos und Fahrzeuge, davon
allein 110 auf dem Parkplatz abgestellte Pkw, 2 Dreh-
scheiben, eine Verschiebebiihne, ferner 200 m verlegte
Gleise und zur Verdrahtung der gesamten Anlage
2500 m Draht. Die gemalten Kulissen an den Winden
erginzen den Hintergrund der Anlage und verleihen
dieser ein natiirliches Aussehen.
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Bild 1 Durchgangsbahnhof im Tal der Gebirgsliandschaft

Bild 2 Teil des Rangierbahnhofs mit abgestellten Dieselloko-
motiven

Bild 3 Talfahrt des Triebwagenzugs .Vindobona"

Bild 4 Der Kommandostand, von dem aus die gesamte Mo-
dellbahnanlage geschaltet und gesteuert wird

Bild 5 Der nach allen Seiten hin fahrbare Laufkran wird
fiir den Umschlag Schiff/Eisenbahn eingesetzt

Bild 6 Motel mit Parkplatz neben der Autorennbahn
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Bild7 Die Autorennbahn als Teilobjekt der Anlage wurde
aus Glelsen und Loks der N-Bahn gebaut

Bild 8 Gesomtansicht der Sodafabrik, links die Kalkéfen,
rechts die Produktionsgebfude

Das Sodawerk

Zum Bau des Sodawerkes im MaBstab 1:87 wurden
Hartfaserplatten, Holz, Rohre, Rund- und Fliichen-
material aus PVC, ferner Alu-Draht, U- und Winkel-
profilbleche von 1 bis 2 mm Schenkelhhe und Sperr-
holz verwendet. Eine Voraussetzung zur Verwirk-
lichung des Vorhabens war die Anfertigung einer Zu-

Bild 8 Fabrikanlage mit Gleisplan

1 Produktionsgebdude, 2 Solereinigung, 3 Kalkdfen, 4 Riesel-
kilhler, 5 Kraftwerk, 6 Olbehditer, 7 Kalkwerk, 8 Kalkbahn,
9 Drehscheibe
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sammenstellungszeichnung, Zeichnungen der Gebiude
und der Kalkbfen. Nachdem die Platzverhiiltnisse ge-
kldrt waren, wurde der Gleisplan der Fabrikanlage
angepalt. Die Gebdudewiinde bestehen aus Hartfaser-
platten, die Fenster -aus durchsichtigem Plastematerial.
Aus dekorativen Griinden wurden auf die Gebdude-
aubBenseiten fachgerecht diinne Holzleisten von 1 bis
2 mm Dicke aufgeklebt. Auf den Innenausbau und die
Ausriistung mit den entsprechenden Maschinen und
Geridten wurde bis auf die Innenausstattung des Pro-
duktionshauptgebiudes verzichtet. Die Ausstattung des
Letzteren muBte deshalb erfolgen, weil man durch die
groBlen Fenster in das Gebdude hineinsehen kann.
Weiterhin wurden alle Gebdude mit einer Innen-
beleuchtung ausgestattet.

Die Kalkéfen bestehen aus PVC-Rohren, die Biihnen,
Rundginge und Aufziige aus Winkel- und U-Profil-
blechen und die Geldnder aus 1 mm dickem Kupfer-
draht. Fiir die Rohrleitungen eigneten sich sehr gut
Alu-Draht und PVC-Rohre. Die Geriiste und Trag-
konstruktionen fiir die Rohrleitungen bestehen aus
Winkel- und U-Profilblechen. Farbe, Silberbronze und
Deko-Material gaben dem Gesamtwerk das erforder-
liche Aussehen.

Um fiir die Produktion der Sodafabrik die Rohstoffe
heranzubringen, wurde zur Belebung des Gesamtwerks
eine Kalkbahn mit einer automatischen Be- und Ent-
ladung des Transportgutes installiert. Die von der
Firma Zeuke & Wegwerth KG hergestellten TT-Selbst-
entladewagen bildeten die Grundlage zur Verwirk-
lichung dieses Vorhabens, dem folgende Forderungen
zugrunde lagen:

1. selbstiindiges Beladen der Wagen mit Schiittgut am
Kalkwerk;

2. nach Beladen Abfahrt des Zuges durch den Zeit-
schalter;

3. nach Ankunft iiber dem Vorratsgebiude selbstindi-
ges Entladen der Wagen;

4. nach kurzem Aufenthalt Riickfahrt zum Kalkwerk
(Zeitschalter);

5. bei Ankunft am Kalkwerk genau unter den Bela-
dungsschurren anhalten, gleichzeitig das Beladen aus-
losen;

6. nach festgelegter Beladezeit schlieen der Luken
und

7. Abfahrt des Zuges durch den Zeitschalter.

Diese Aufgabe zu lisen, setzte eine einwandfreie Funk-
tion aller mechanischen Geriite und Teile und einen
gut durchdachten Schaltplan voraus.

Zunichst wurde das Kalkwerk gebaut. Der Boden des
Raumes fiir das Schiittgut wurde mit kreisrunden Off-
nungen versehen, die genau tiber den Schurren ange-
ordnet werden mufiten.

Ein zwischen Schurre und Bodenoffnung angebrachter
Schieber wurde aus PVC-Flachmaterial hergestellt,
das sich wegen seiner Oberflichenglitte und seiner
Unempfindlichkeit gegen Feuchtigkeitseinwirkungen
am besten eignete. Zur Steuerung des Schiebers bzw.
zum Offnen und Schlieflen der Luken dient ein Dop-
pelspulenantrieb einer ausgedienten Piko-Weiche. Als
Schiittgut mubBte ein leicht rutschbares Material ge-
funden werden, das den LukenschlieBvorgang nicht
behindert und die Schurren nicht verstopft, Nach meh-
reren Versuchen mit verschiedenen Samenkornarten
und auch mit dem von der Firma Zeuke empfohlenen
und den Wagen beigegebenen kohleihnlichen Material
wurden Senfkorner als gut geeignetes Schiittgut ge-
wihlt. Fiir die Entladung der Wagen gab es keine be-
sonderen Schwierigkeiten. Da aber auf der Entlade-
rampe zwei Gleise nebeneinander verlegt werden soll-
ten, die durch eine Weiche verbunden und wechsel-
weise — ebenfalls iber ein Relais geschaltet — benutzt
werden mulfiten, konnte die von der Firma Zeuke her-
gestellte Entladebriicke wegen Platzmangel nicht ver-
wendet werden. Das bedeutete, selbst eine Entlade-
einrichtung zu bauen. Obwohl der Selbstbau der im
Handel erhiiltlichen Entladeeinrichtung sehr &hnlich
ist, trat eine geringfiigige Schwierigkeit auf, die sich
beim Uberfahren mit leeren Wagen bemerkbar machte.
Die Wagen waren zu leicht und die Feder zum Schlie-
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Bild 10 Schaltplan der

Anlage
Bild 11 Die Solereini-
qung, dahinter er

Durchgangsbahnhof mit
dem Zubringergleis fiir
die Gilterbeforderung,
rechts als Hochbahn die
Kalkbahn; sie fiihrt zur
Entladungsanlage hinter
den Kalkdfen; im Vor-
dergrund links eine In-
dustriebahn in der Spur-
weite N zur Befirderung
von  Rohstoffen zum
Kalkwerk

len der Seitenwinde zu stark. Dadurch wurden die
Wagen aus den Schienen gehoben und entgleisten.
Dieser Umstand konnte” nur beseitigt werden durch
Herabsetzung der Fahrgeschwindigkeit des Zuges.

Die Schaltung des Zugverkehrs gleicht dem Schaltplan
flir einen Pendelverkehr. Hierzu benétigt man ein
Zeuke-Relais, zwei Zeuke-Zeitschalter, ferner einen
Fahrtrafo F2 und einen Trafo Z1 fiir das Relais. Wie
aus dem Schaltplan (Bild 10) hervorgeht, sind mehrere
Kontaktschienen notwendig, deren Einbau sich genau
nach der Linge des Zuges und der Haltestelle unter
den Schurren des Kalkwerks richten muB. Das eine
Relais hat die Aufgabe, den Polwechsel vorzunehmen,
damit die jeweilige Fahrtrichtung gewiihrleistet ist.
Die Zeitschalter dienen zur Bestimmung und zur Be-
grenzung der Aufenthaltsdauer unter den Schurren
oder auf der Entladerampe. Urspriinglich sollten die
Zeitschalter auch den Beladevorgang abgrenzen. Nach
der Ladezeitmessung, die genau 4 s betrug, mufite ein
anderer Weg gefunden werden, weil die Funktion des
Zeitschalters zu ungenau war und die Zeitschalter
keine Garantie fiir eine absolute Zuverlissigkeit ga-
ben. Dies lag in erster Linie an der sehr unterschied-
lichen Erwidrmung der Bi-Metalle. Wir entwickelten
deshalb einen Impulsgeber. Er besteht aus einem klei-
nen Lok-Motor fiir 12 V, der mit einem Untersetzungs-
getriebe gekuppelt wurde. Das Getriebe nimmt an
der Aufnahmeseite 3000 U/min vom Motor auf und
gibt an der Ausgangsseite eine Umdrehung in 8 s ab.
Aul der Ausgangswelle befestigten wir zwei Nocken-
scheiben als Impulsgeber. In diese Scheiben wurden,
um 180° versetzt, Nocken bzw. Absiitze eingefeilt,
iiber die Kontaktfedern gleiten.

Nach einem Impuls der Lok (beim Uberfahren der
betreffenden Kontaktschiene) wird der Motor des Im-
pulsgebers eingeschaltet, wobei sich beide Scheiben in
Bewegung setzen. Auf diese Weise schaltet die grofle
Scheibe nach einer halben Umdrehung mittels der zu-
gehirigen Kontaktfedern den Motor wieder aus. Die
kleine Kontaktscheibe betitigt indessen, ebenfalls
durch Kontaktfedern, den Steuermechanismus des Lu-
kenschiebers im Kalkwerk iiber den Piko-Doppelspu-
lenantrieb. Jetzt erst waren wir unabhiingig von den
Zeitschaltern geworden und erzielten damit auch ge-
naue Offnungs- und SchlieBzeiten.

Da nun aber in zwei Richtungen gefahren und dabei
jedesmal die betreffende Kontaktschiene {iiberfahren
wird, wirde zwangsweise der Impulsgeber bei der
Hin- und Riickfahrt in Betrieb gesetzt werden. Ein
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derartiger Schaltvorgang hiitte ein unerwiinschtes Off-
nen der Ladeluken zur Folge gehabt. Um dieses zu
vermeiden, bauten wir zwischen dem Motor des Im-
pulsgebers und der Kontaktschiene einen Flichen-
gleichrichter GY 110 ein. Da bekanntlich dieser
Fliachengleichrichter den Impulsstrom nur nach einer
Richtung durchldfit und in umgekehrter Richtung (bei
der Riickfahrt) den Stromflufl sperrt, war damit er-
reicht, daB der Impulsgeber nur dann eingeschaltet
wird und der Beladevorgang beginnt, wenn der Zug
unter dem Kalkwerk einfihrt.

Um eine einwandfreie Funktion der gesamten Arbeits-
ginge zu erreichen, mufiten die Kontaktschienen an
genau festgelegten Stellen eingebaut werden. Da dies
wegen der genormten Schienenlinge nicht ohne wei-
teres moglich war, benutzten wir die von der Firma
Zeuke hergestellten Kontaktgarnituren 545/225. Ein
Hauptkippschalter auf dem Schaltpult ermiglicht die
Inbetriebnahme der Kalkbahn, um unabhiingig von
der iibrigen Modelleisenbahn, die Kalkbahn zeitweise
ein- und ausschalten zu kdnnen.

Der Versuch, eine Modelleisenbahnanlage mit einem
Industriewerk auszustatten, ist gelungen. Die Soda-
fabrik im Modell bildet heute nicht nur den Mittel-
punkt meiner Zimmeranlage, sondern sie gibt auch
dem ganzen Komplex eine besonders interessante Note,
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Vertragswerkstatt Piko, Zeuke, Giitzold
GROSSES ZAHNRADSORTIMENT
MOD. 0,4 und 0.5

. Kein Versand

1035 Berlin, Wiihlischstr. 58 = Bahnhof Ostkreur — Tel. 58 54 50

Station Vandamme

Inh. Ginter Peter
Modelleisenbahnen und Zubehor
Spur HO, TT und N - Technische Spielwaren
1058 Berlin, Schonhauser Allee 121

Am U- und S-Bohnhof Schénhauser Allee
Tel. 44 47 25

Wir winschen ollen Kunden ein gesundes
und erfolgreiches neues Jahrl
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Auch fiir 1970 haben wir fiir Sie wieder einige
interessante neue ,TeMos"-Modelle entwickelt.
Freuen Sie sich schon jetzt darauf und fordern
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Unser Produktionsprogramm:

Briicken und Pfeiler, Lompen, Oberleitungen (Maste und Fahr-
drahte), Wasserkran, Lottenschuppen, Kohlewagen, Ernte-
wagen, Zéune und Geldnder, Belodegut, nur erhiltlich in
den einschldgigen Fachgeschiften. |

Ferner Draht- und Blechbiege- sowie Stanzarbeiten. |
Oberstromselbstschalter. I

Modellbou und Reparaturen
fir Minioturmodelle des Industriemaschinen- und -onlogen-
baues, des Eisenbahn-, Schiffs- und Flugzeugwesens sowie
fir Museen als Ansichts- und Funktionsmodelle zu Ausstel-
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VEB Vereinigte Erzgebirgische Spielwarenwerke, 933 Olbernhau
Zur Leipziger Messe, Petershof, Il. Stock, Stand 263
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Bild 1 Ausstellungsonlage eines funktions-
fahigen HO-Schotterwerks mit  Entladeeinrich-
tung. Dos Modell wurde von den Mitgliedern
der Arbeitsgemeinschaft 625 Thalheim — As-
beitsgruppe Thalheim — in 560 Stunden ge-
baut; von einem zentralen Schaltpult wird die
Anlage ferngesteuert

Foto: Siegfried Kunze, Jelinitz

Bilder 2 und 3 Fir diese beiden rugkréltigen
TT-Modelle (Diesellok V 200 und Dampflok 01%)
gob unsere Zeitschrift Herrn Gerhord Knospe
den Anreiz zum Selbstbou. Alle Teile sind
noch Zeichnung angefertigt, Beide Modelle
haben Beleuchtung bazw. Spitzenbeleuchtung. le
eine Achse ist mit einem Haftbelog versehen,
Bei der 01* sind die Drehgestelle des Ten-
ders und zwei Achsen der Lok zur Stromauf-
nahme herangezogen. Alle Achsen werden Gber
eine durchgehende Schneckenwelle angetrie-
ben,

Fotos: Gerhard Knospe, Berlin-Friedrichshagen
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18. JAHRGANG

Das Inhaltsverzeichnis umfaBt die Hefte 1 bis 12 des 18. Jahrgangs

Es ist in folgende Sachgebiete eingeteilt:

1. Wissensweries von der Eisenbahn 6. Modelle: Anlagen, Fahrzeuge, Gebidude, Gleise
9. Fiir unser Lokarchiv und Gleispline, Weichen, Signale und Zubehor
3. Baupline und Bauanleitungen fiir Lokomotiven 7. Elektrotechnik, Normung und Modelltreue

und Triebwagen 8. Basteleien

i fiir Rei - und
4. Baupline und Bauanleitungen [iir Reisezug 9. Titel- und Riicktitelbilder

Giiterwagen
- - s o = 10. Aus dem DMV und den Arbeitsgemeinschaf
5. Baupline und Bauanleitungen fiir Gebiude und ¢ geme aften
Zubehir 11. Verschiedenes
Sachgeblet Heft Seite Sachgebiet Heft Seite
1. Wissenswertes von der Eisenbahn Interessantes von den Eisenbahnen der
Dipl.-Wirtsch. Wolfgang Hanusch Welt 4 120
Container-Transport — Revolution im Ver- Von neuen Schienenfahrzeugen 5 138
ce res 1 2
M“_I_-S“ esen B Wann wird die TE 109 als Modell erschei-
Erginzung zu ,Die Verwandlung einer nen? 5 140
Kleinbahn* 1 B : P 0
. A ng. Erich Preu
Dipl.-Ing.-Ok. Volkmar Kockeritz Dot oelsto AT p
Bulgarisches Verkehrsmuseum in Russe 1 16 Stn?ll:sbah:?‘trkbw‘g n der Schwedischen 5 i
Wissen Sie schon? 1 22
= Dipl.-Journalist Hans-Joachim Kirsche
Interessantes von den Eisenbahnen der Die Eisenbahnen Tunesiens 5 147
Welt 1 24 7
i - & .
»Grobdmiitter” von drei verschiedenen Trak- Wissen Sie schon? 9 150
tionsarten 1 38 Dietmar Schipke
Wissen Sie schon? 2 54 Ergénzung zum Beltrag MPSB-Plonler auf
X : - schmaler Spur 5 150
Interessantes wvon den Eisenbahnen der .
Welt 2 56 Interessantes von den Eisenbahnen der
" Welt 5 152
Autorenkollektiv
Die Kleinbahnen der Kreise Ost- und West- Ing.. Fot] SC{”"(HW .
prignitz 2 57 Dieselelektrische Lokomotiven der Steier-
E 5 miirkischen Landesbahnen 6 170
Dipl.-Ing. Benno Giitschow A
Bedeutung der Hafenbahn f{ir den VEB “’9"0“‘”"{9“ Kihler )
Seehafen Rostock q 7 Neuer dachsiger Oberleitungs-Revisions-

5 triebwagen der DR 6 176
Klaus und Horst Winkelmann Wissen Sie schon? 5
Schmalspurkalkwagen der Deutschen Agen - Ske. SCIoRT 6 182
Reichsbahn 3 78 Neue Dispatcherzentrale auf dem Bahnhof
Wissen Sie schon? 3 86 Bapatow. 1 0ASSk) ) B 1
Bahnhof Berlin-Friedrichsstrafe In der Zeit i:}:;:es"’a““"" von den Elsenbahnen der . -
vor dem ersten Weltkrieg 3 86

X Gilnter Barthel
Interessantes von den Eisenbahnen der
Welt ' 3 88 Kleiner Endbahnhof fiir Triebwagenverkehr (] 188
Dipl.-Ing. Siegfried Altmann Der Versuchsring der CSD 6 189
Die Fahrleitungssysteme der Deutschen Zellen der Vergangenheit 6 190
Reichsbahn in Modellausfiihrung 4 95 Ing. Gottfried Kohler
Klaus Fickler Neuer Standardwagen Typ YB/70 der DR T 200
Vorbildgerechtes Aufstellen von Signalen 4 a9 G, Arndt
Dipl.-Ok. Wolfgang Hanusch Die Eisenbahnen im Vorderen Orlent 7 202
Vierachsiger Flachwagen zum Transport Die Hedschas-Bahn
von Containern 4 104 Wissen Sie schon? 7 214
Rolj Lattgers Interessantes von den Eisenbahnen der
Die Mittelbadischen Eisenbahnen AG i 110 Welt 7 215
Wissen Sie schon? 4 118 Ing. Gotifried Kiéhler
Das Ende der Dampflokomotive bel den Eisenbahnfahrzeuge automatisch indentifi-
Britischen Eisenbahnen 4 118 ziert 7 219
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Achim Delang Ing. Dleter Bizold /
Verkehrstrigerwechsel 8 221 Viersystemlokomotiven Baureihe CC 40 100
Dipl.-Ing.-Ok. Max Kinze der SNCF 10 313
Konigslinie noch attraktiver f 228 G. Fiebig
Dipt.-Ing. Horst Gibtner Zwelkraftlokomotiven der Deutschen
Aufstellung von Signalen bel der DR 8 240 Relchsbahn 1 345
Erich Preuf Neuer Wagentyp von Simmering — Graz —
Eine Gebirgsbahn in der Schweiz 8 242 Pauker 12 2
Wissen Sie schon? 8 246 G. Kdhler .
Interessantes von den Eisenbahnen der Disssllokomotive ,Kestrel® der Britachen

Eisenbahnen 12 373
Welt 8 248
DR mit neuen Triebfahrzeugnummern 8 251
Dipl.-Ing. Friedrich Spranger 3. Baupline und Bauanleitungen fiir Loko-
Die Windbergbahn 8 253 motiven und Triebwagen
Karlheinz Brust Karl-Heinz Becker
Unbekanntes {iber die Strafenbahn Meifen 9 264 Bauplan fiir die Lokomotiven der BR 01%-2
Dipl.-Ing. Friedrich Spranger und 01° 5 115
Elektrifizierung der dltesten deutschen Volkmar Fischer
Fernbahn 9 266 Bauanleltung fiir die Tenderlokomotive der
Testfahrt 9 278 Baureihe 94-% in HoO 8 232
Arbeltsgemeinschaft Kleinbahnfreunde Ber- Wolfgang Maletzke
lin wFrisur’ der E 4 von Piko 8 242
Erster historischer StraBenbahntriebwagen Volkmar Fischer
in Berlin 10 285 Bauanleltung fiir die Tenderlokomotive der
Hansotto Voigt Baureihe 94*% in HO 9 268
Kurswagenbeirieb beim Vorbild und auf H. Weber
der Modellbahnanlage 10 287 Zum Eigenbau von Fahrzeugmodellen 12 368
G. Arndt
Die Bagdadbahn 10 301
Versuche mit dem Gasturbinen-Triebwagen 4. Baupline und Bauanleitungen fiir Reise-
bel den SNCF 10 307 zug- und Giiterwagen
Wolfgang Kunert Manjred Jung
Neue dieselelektrische Lokomotive der Bauanleitung fiir eine Leig-Einheit in
Baureihe V 300 fiir dle DR 10 308 Nenngriife N 1 20
Wissen Sie schon? 10 310 Klaus und Horst Winkelmann
Ein Zug der Nebenbahn Schleiz-Saalburg Schmalspurkalkwagen der  Deutschen =
am 31, Mai dieses Jahres auf seiner letzten Relchsbahn 3 8
Nachmittagsfahrt 10 310 Joachim Schnitzer
Interessantes von den Eisenbahnen der Modellbahnkupplung aus elgener Werkstatt 7 184
Welt 10 310
G. Arndt 1 d Bauanlei fir G
Die Eisenbahnen im Vorderen Orient: 5 ::“z e du: ik Haagen 2hy G
Die Transarabische Eisenbahn 1 327 - :_m' un - abeane
B. Kuhlmann Rgs: LINNQY Yo
Die Stadtschnellbahn Leipzig 1 331 Wartehalle Hp Kittlitz in der Nenngrifle N 1 4
MaBskizze der Diesell Hans Millter

= e Eyeliok V. 300 A a2 Anleftung zum Bau einer Drehmaschine 2 39

Wissen Sie schon? 11 342

Ing. Giinter Fromm
Interessantes von den Eisenbahnen der Bauanleitung fiir das Empfangsgebiiude Bf
Welt n 344 Hirschberg (Thiir.) in der Nenngriifie HO 3 73
Wissen Sie schon? 12 370 Dietmar Frenzel )
87 Jahre Rostocker Stralenbahn 12 370 Modellbahnanlage im Klappschrank 3 80
Interessantes wvon den Eisenbahnen der Dipl.~Ing. Siegfried Altmann
Welt 12 372 Die Fahrleitungssysteme der Deutschen
G. Kihler Relichsbahn in Modellausfihrung 4 95
Bilfettwagen der Deutschen Reichsbahn 12 375 Ing. Wolf-Rildiger Sprissig

Einfihrung des Container-Verkehrs auf der
2. Sachgebiet Modellelsenbahnanlage HO 4 106

" Giinter Lehnert

Ing. Dieter Bdzold ”
Die elektrisch hnelzuglok Sodii der Unterflurantrieb fiir Pilzweichen 4 126
KPEV (Teil 2) 1 25 Fernmelde- und Fernsehstation in der
Ing. Dieter Bdzold Nenngrofe TT 5 143
Die elektrischen Schnellzuglokomotlven der Giinter Malzahn
KPEV (Teil 3) a 83 Automatisch schlieBende Lokschuppentore 5 149
Klaus und Horst Winkelmann Joachim Schnitzer
Schmalspurdiesellokomotive V 10 € aus wBallast* fiir Modelltriebfahrzeuge i 172
dem VEB Lokomotivbau ,Karl Marx", R. Hinsel
Babelsberg 4 121 Schaumpolystyrol — nicht nur eln Verpak-
Ing. Giinther Fiebig kungsmaterial 6 175
40 Jahre Baureihe 64 4 122 Wolfram Scheibe
Ing. Dieter Bézold Metallradsiitze filr die Nenngrifie N 6 182
Die Viersystemlokomotiven Baureihe 160 Ing. Hans Weber
der SNCB 5 153 Einfache Spritzdiise zum Lackieren von
Wolfgang Kunert Modellen 6 130
Dieselhydraulische Triebwagen der Baurei- Ing. Horst Halbauer
hen M 286.0 und M 296.1 der CSD [ 185 Unterflurantrieb fiir doppelte Kreuzungs-
Ing. Gottfried Kohler weiche In N 7 205
Welterentwickelte Leichttriebwagen der DR 8 249 Ing. Giinter Fiebig
Wolfgang Petznick Ein kleines Motiv zum Nachbau T 201
Ruckblick auf das Rekonstruktionspro- Hans Lange
gramm der Dampflokomotiven 8 281 Landschaftsgestaltung ] 276
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6. Modelle: Anlagen, Fahrzeuge, Gebiiude, Kurswagenbetrieb beim Vorbild und auf
Gleise und Gleispline, Weichen, Signale der Modellbahnanlage 10 287
und Zubehir Neue TT-Diesellok von Zeuke & Weg-
Ho-Helmanlage werth KG 10 293
von Herrn Fritz Heyer, Himmelpfort 1 3 GroB der Vater und klein der Sohn
H0-Helmanlage ,Container-Zentrum Bin- HO0- und TT-Anlage
nenland” des Bezirks Magdeburg von Wolfgang Blischke 10 204
von Ingeborg Stephan, Magdeburg 1 u Neue und verbesserte HO-Erglinzungsbau-
12 m? groBe Heimanlage teile
von Klaus Vieweger 1 2 von Hans Weber 10 306
2,40 % 1,20 m groBe HO-Anlage Selbst gebaut 10 3. Umschlags.
von Klaus Mauersberger 1 23 Modellbahnen auf der Leipziger Herbst-
Selbst gebaut 1 3. Umschlags. messe 11 m
Gleisplan des Monats 2 30 Vom Teerwerk Erkner zum Telespargel 11 336
Ho-Heimanlage (3,20 m X 1,20 m) Eine interessante Freiland-Modellbahn 11 342
von Wolfgang Pawusch, Halle 2 3 Kofferanlage in der Nenngrife N 1 343
TT-Helmanlage (3,50 m X 2,50 m) Selbst gebaut 11 3. Umschlags.
von Siegfried Milller, Leipzig 2 38 Ho-Heimanlage (3,80 m X 1,68 m)
“;ir stellen vor: s von Winfried Guhr 12 357
:f“d‘“":“ o S : . 5:111 Eine 4 m-TT-Heimanlage 12 366
eibst gebaut - UmSChlags: | e geimanlage (1,90 m X 1,40 m)
Von Hanstadt nach Schrigenstein von Helmut Meilner 12 371
von Hans Kobschéitzky ' " Modellbahnanlage mit Industriewerk 12 376
Modellbahnausstellung im  Institut  fir N
Schienenfahrzeuge Berlin-Bohnsdorf 3 86 7. Elektrotechnik, Normung und Modell-
Eine Anregung fir TT treue
von Manfred Franz und Rainer Hartwig 3 87 Joachim Schnitzer
Selbst gebaut 3 3. Umschlags. Elekitrgmagneﬁsche Signal- und Weichen- ) .
antriebe
el o marus Fickler
von Lothar Barche
. n Vorbildgerechtes Aufstellen von Signalen L] 99
Ein bergsteigender Modellelsenbahner. .. Ing. Falk Barth
von Glnther Arnold - 102 Der Kondensatorblock - eine betriebs-
Die Anlage .seines Sohnes® sichere Blockschaltung 4 123
Ho-Anlage 3,60 m X 1,60 m Lothar Merrbach
von Horst Burchardt £ 19 Eine vollautomatische Pendelbahn mit
Gemeinschaftsanlage des Dorfklubs Schiin- Wartezeit 6 178
4 3. Umschlags. Dipl.-Ing. ITvan Nepras
Sechs Jahre danach Nachbildung des Dreilichtstreckenblocks der
von ‘Helmut Wagner 5 146 CsD i 207
1 Prof. Harald Kurz
DTN IT Samnnwenen - Einfache Fernentkupplung fir Gleich-
stromlokomotiven und ihre Vorginge 7 210
Seibst: gebaus § 3Umsditags. Dipl.-Phys. Siegfried Reichmann
N-Helmanlage Automatischer Streckenblock mit Zugbeein-
von E. Netto [ 163 flussung 8 223
Ho-Helmanlage (3,70 m > 2,30 m) Prof. Kurz
von Kurt Colditz [ 166 Anzeige von Entkupplungsvorgiingen mit i
12
Achim Deling Bahnhofsleuchten
Einer betagten Modelldampflokomotive ins
Herz geschaut 6 167 8, Basteleien
Erich Ritzau
Eine Anlage besonderer Art
vaf 1t Dfubig 6 183 Aufbewahrungskasten fiir Modellfahrzeuge 1 ]
1 chulz
Selbst gebaut & 3. Umschlags. gn’::ﬁkgm:n — M 1:87
HO-Heimanlage (2,70 m x 1,20 m) Bastelel am PIKO-Schemelwagen
von A. E. Obrizkij 7 197 Bremsschlduche, Handrider und Typhone
Details auf der Anlage
N-Heimanlage (2,50 m > 0,96 m) A
von Herbert Kohl - 198 :ﬂ(o-sm!en:nuketwul wirisiert’ 2 n
tangen an omotiven
N-Heimanlage (210 m X 1,25 m) ol
von Helmut Golka T 215 Lokomotivschilder 9 36
Selbst gebaut 7 3 Umschlags. Joachim Schnitzer
N-Heimanlage (1,80 m > 0,80 m) Beleuchtetes Zugschlufsignal Zg 3 3 kil
von Axel Mehnert 8 229 Wolfgang Dewing
Ho-Heimanlage (3,20 m X 1,20 m) Ba__staln von Reko-Wagen in der Nenn- g -
von Ralf Wilke 8 230 grofie HO
Ho-Heimanlage
von Joacklm Riditer 8 230 9. Titel- und Riicktitelbilder
N-Helmanlage (1,60 m X 0,85 m) L
& Helmut Flsc}'}er i 8 241 Ho-Anlage (Containersystem mit allen sei-
on nen Verlademdéglichkeiten) der Arbeits-
Selbst gebaut 8 3. Umschlags. gemeinschaft ,Friedrich List* Leipzig 1
Die Magistrale heiBt Soziallsmus 9 257 Riicktitelbild
Ziegelgrabenbriicke, die den Strafen- und
},‘};gg‘;’e“' R Weriaceios Wi (e e Eisenbahnverkehr von Riigen nach Stral-
sund iber den Rigendamm ermdglicht 1
Ho-Gemeinschaftsanlage der AG 3/24 Titelbild
(Goltzschtalbrilcke) in Netzschkau ] 279 Ausschnitt der noch nicht ganz fertigen Ho-
TT-Heimanlage (4,50 m > 1,35 m) Heimanlage des Zimmermeisters Paul
von Eberhard Liebscher 9 3 Umschlags. Sperling 2
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Riicktitelbild der CSSR. Auch diese Anlage ist im Rah-
Auf der Schmalspurstrecke Cranzahl-Kur- men des XVI Internationalen Modellbahn-
ort Oberwiesenthal fahren auch die 660 PS wettbewerbs gezeigt worden 12
starken Einheitslokomotiven in Doppeltrak-
tion (99782 und 99 777 im Haltepunkt Neu-
dorf) 2 10, Aus dem DMV und den Arbeitsgemein-
Titelbild schaften
Mouvaugehm:td ‘l’fl‘“ getlmm;llage unserer . Neuer Bezirksvorstand Erfurt 1 3
;‘L"z‘;}t"m‘i‘:ﬂ““ SUSERIR BAYeD Neuer Bezirksvorstand Halle 1 3
e

Lokomotive 99 534 des Bw Milgeln Im Bahn- Neuer Bezirksvorstand Dresden 1 7
hof Migeln 3 Neuer Bezirksvorstand Berlin 1 7
Titelbild Mittellungen des DMV 1 27
Uberspannung der Drehscheibe in Modell- Aufruf zum XVI. Internationalen Modell-
ausfihrung (MaBstab 1 :45) 4 bahnwettbewerb 1969 2 29
Riicktitelbild Vorbereitung von Modellbahn-Ausstellun-
Zwel abfahrbereite Ziige vor der imposan- gen 2 3
ten Kulisse der méchtigen Halle des Leip- Mittell & .
ziger Hauptbahnhofs 4 Sangen; deg DMV ] W
Titelbild Modellbauhock der ZAG Berlin 2 4
Ausschnitt der H0-Heimanlage unseres Le- Aufruf zur Teilnahme an den Meister-
sers Helmut Weber aus Berkhelm 5 schaften Junger Eisenbahner 1969 3 63
Rilcktitelbild Aus dem Leben der ZAG Berlin 3 i
Abfahrbereite Lok 9957068 der Spreewald- Mittellungen des DMV ] 82
bahn 5 ZAG Berlin: Aufruf zum Wettbewerb an-
Titelbild liiflich des 20. Jahrestages der Griindung
Blick in den Fiihrerstand einer alten Spur I der DDR 3 89
Bing-Modelldampflokomotive & Magdeburg mit neuem Elan im 20. Jahr
Rilcktitelbild unserer Republik 4 03
Cot:;t:inersystam auf der Leipziger Friih- Neuer Bezirksvorstand Cottbus 4 94
?nei:i:?e & Mitteilungen des DMV 4 117
Die Budapester Zahnradbahn, bekannt als Mittellungen ‘des DMV 3 142
eines der dltesten und traditionellsten Ver- Gilnter Bléhbaum
kehrsmittel der ungarischen Hauptstadt, VIL. Modelleisenbah ellung in Leipzig 6 157
kann in diesem Jahr auf ein 93jihriges Mittellungen des DMV i 180
Bestehen und gleichzeitig auf einen 40jiih- i
rigen elektrischen Betrieb zuriickblicken | (!;iit:;:;unde der: Arbeitsgemelnschatt n 213
Rucktitelbild =
Wechselstromlokomotive E 251015 mit Per- RSO E R S I 7 213
sonenzug P 2330 vor Einfahrt in den Bahn- Mittellungen des DMV B 245
hof Konigshiitte (Harz) am 6. August 1968 7 Mittellungen des DMV 9 277
Titelbild Rudolf Eliguth
Moderne Omnibusse {ibernahmen dle Per- Bel Erfurter Modelleisenbahnern zu Gast 9 278
sonenbefdrderung, nachdem am 1. Juni 1963 Die Magdeburger im 20. Jahr der o
der Verkehrstrigerwechsel von der Prig- Teéd 4 Isld T = Regublc: 19 =
nitzer Schmalspurstrecke auf den VEB e 10 290
Kraftverkehr erfolgte 8 Mitteilungen des DMV 10 ns
Riicktitelbild Vom Teerwerk Erkner zum Telespargel 11 336
Der stetig- steigende Fihrverkehr auf der Mittellungen des DMV 11 339
traditionellen Fiéhrroute Trelleborg-Sas-
nitz {8t um eine Attrakton relcher gewor- Zum dritten Male am Donaustrand 12 340
den: Am 4. Juni 1969 wurde das MITROPA- Die 5. DDR-Meisterschaften ,Junger Elsen-
Riigen-Hotel erdffnet 8 bahner* 12 360
Titelbild Mittellungen des DMV 12 364
5 Jahre Arbeitsgemeinschaft Netzschkau ] Gern gesehene Giste in Budapest 12 367
Riicktitelbild 11. Verschiedenes
Diesellokomotiven im Bw der Rostocker 20 Jahre Modelleisenbahnbau
Hafenbahn 9 Werner Ehlcke KG 1 1
Titelbild Buchbesprechung: Bahnhofsgestaltung.
B derer Anziehungspunkt der diesjiih- Biinde 1 und 2 1 116
rigen Koipenicker Festwoche war der von Hochstleistungen durch wissenschaftlich-
der Arbeitsgemeinschaft .Kleinbahnfreunde* technische Kooperation 3 129
Berlin rekonstruierte historische Strafen- Rilckblick auf die Frithjahrsmesse 1969 5 130
bahntriebwagen Nr. 10 der ehemaligen v A
.Stidtischen StraBenbahn Copenick® 10 on neuen Schienenfahrzeugen 3 138
Ritcktitelbild :;we?:ln wird die TE 109 als Modell erschei- . -
Ausschnitt der groBen HO-Anlage unserecs ;
Beiratsmitgliedes Paul Sperling, Eichwalde Buchbesprechung: Eisenbahnsicherungstech-
bel Berlin 10 nik 5 155
Titelbild D{pl.-lng.-ﬂk. Max Kinze
Computersplelzeug PIKO dat n Niirnberger Spielwarenmesse 1960 6 158
Rilcktitelbitd 20 Jahre Wochenzeitung .Fahrt fref* i 193
Raumschiff .Wostok 1 als Standmodell 11 Buchbesprechung: Leitfaden der Brems-

technik und Dynamik der Lokomotiven 8 246
Titelbild
Ausschnitt der TT-Hei lage des Modell Eine Saunasitzung 10 m
bahnfreundes Imre Varga aus Trenta Ergebnisse der Leserumfrage 10 316
Gyorgy. GriBe der Anlage 3.0 m X 125 m. Eine Zinneisenbahn 10 1y
Sie wurde anliflich des XVI. Internationa-
len Modellbahnwettbewerbs in Budapest L, St Mannes = "
ausgestellt 12 Expovita ‘69 12 359
Rilcktitelbild Morop-Kongrel 1969 12 361
Grofie TT-Anlage der Arbeltsgemeinschaft Buchbesprechung: Okonomik, Organisation
Liberec vom Zentralen Modellbahn-Klub und Planung der Eisenbahn 12 370
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